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Kurzbericht 1]

Kurzbericht
Zielsetzungen und Untersuchungsbedarf

Der Ausbau der Strecke von Miunchen Ost nach Markt Schwaben sowie die damit verbundene An-
bindung der Miinchner Messe an das Eisenbahnnetz ist ein viel diskutiertes Thema in der Politik
und in der Offentlichkeit. Insbesondere ein Verschwenk von der S-Bahn-Bestandsstrecke zwi-
schen Riem und Feldkirchen Uber die Messe ist eine hdufig genannte Projektidee, um die Messe
neben der U2 auch an die S-Bahn anzubinden.

Neben diesem sogenannten Messeverschwenk war auch eine Stichanbindung der Messe aus
Richtung Westen sowie auch ein viergleisiger Ausbau der Bestandsstrecke bis Feldkirchen ohne
Anbindung der Messe zu untersuchen.

Zielstellung war neben der Priifung einer Anbindung der Messe resp. der Leistungssteigerung bis
Feldkirchen (Teilausbau) auch die Steigerung der Streckenleistungsfahigkeit auf dem gesamten
Korridor nach Markt Schwaben fir alle Verkehre (Vollausbau). Insbesondere mit Blick auf das
DB-Projekt der Ausbaustrecke 38 (ABS 38) mit dem Ausbau der Strecke von Miinchen tber Mahl-
dorf nach Freilassing ist die Analyse und Beantwortung dieser Fragestellung von Bedeutung, da
sich je nach Ausbau unterschiedliche Méglichkeiten in der Fahrplangestaltung ergeben.

Gegenstand dieser Machbarkeitsstudie ist der Abschnitt zwischen Minchen-Riem und Markt
Schwaben.

Resultate Angebotsplanung

Teilausbau

Fur den Teilausbau (Ausbau der Bestandsstrecke Riem — Feldkirchen) waren Angebotskonzepte
fur die Infrastrukturzustéande Messeverschwenk, Messestich sowie ohne Messeanbindung zu ent-
wickeln.

Das Szenario Messeverschwenk basiert auf der Fiihrung der viertelstindlichen S4 und der sttindli-
chen S14X uber den Messeverschwenk, wahrenddem diese im Ohnefall Giber die Bestandsstrecke
fahren. Zur Konfliktldsung bedient die S4 allerdings nur halbstiindlich alternierend die Halte Berg
am Laim und Messe. Um die Messe mit der Grundtakt-S-Bahn viermal pro Stunden bedienen zu
kobnnen, ist die am Leuchtenbergring endende S6 halbstiindlich bis Feldkirchen mit Wende im dor-
tigen Wendegleis verlangert.

Beim Szenario Messestich bleiben die S4 und die S14X unverandert auf der Bestandsstrecke. Die
Messe wird mit der viertelstlindlichen S6 und der Verlangerung der stiindlich in Riem endenden
S14X bedient.

Das Szenario ohne Messeanbindung setzt auf dem maximalen Bezugsfall auf und unterstellt ana-
log dem Szenario Messestich die Verlangerung der S6 Uiber den Leuchtenbergring hinaus. Hier
hat sie allerdings den Endpunkt Feldkirchen. Die Wende erfolgt tGiber das dortige Wendegleis.

Vollausbau

Mit dem Vollausbau (Ausbau der Bestandsstrecke Riem — Markt Schwaben von zwei auf vier
Gleise) stehen systemeigene S-Bahn-Gleise zur Verfligung. Damit kann das Mengengerist um
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Kurzbericht I

einen weiteren beschleunigten Halbstundentakt der S-Bahn — einer Express-S-Bahn aus der 2. S-
Bahn-Stammstrecke nach Markt Schwaben und weiter nach Erding bzw. via Erdinger Ringschluss
zum Flughafen — erhéht werden.

Der Vollausbau Riem — Markt Schwaben ermdglicht bei gleichzeitiger Erhéhung der Streckenge-
schwindigkeit bis Mihldorf eine Reduktion der Reisezeiten im Fernverkehr (SPFV) resp. im Regio-
nalverkehr (SPNV) um bis zu 8 Minuten (-14%). Zudem ergeben sich zusatzliche Kapazitaten fur
den Fern- und Guterverkehr (SGV), die zur Entlastung des Abschnitts Miinchen — Rosenheim und
somit des Brenner-Nordzulaufs genutzt werden kénnen.

Resultate Infrastrukturplanung

Als Bezugsfall sind die in Planung bzw. Realisierung befindlichen Mal3nahmen (R-Mal3nahmen)
gemal Aufgabenstellung des Programms ,Bahnausbau Region Miinchen® unterstellt.

Teilausbau

— Messeverschwenk
Eine Verschwenkung der S-Bahnstrecke Uber die Messe mit stdndigem Halt an der Messe ist
aufgrund der Fahrzeitverluste bei jeder Fahrt fir durchfahrende Fahrgaste nicht darstellbar
und erzeugt einen verkehrlichen Schaden. Aus diesem Grund wird der Infrastrukturausbau des
Messeverschwenks nicht detailliert untersucht.

— Messestich
In dieser Variante wird die Messe mittels Stichgleis von Riem aus angebunden. Die durchge-
hende S-Bahn-Strecke 5551 wird weiterhin mittig zwischen den Fernbahngleisen von Riem bis
ostlich Bf Feldkirchen geflhrt. Eine Anbindung der Messe von Osten ist nicht vorgesehen. Die
Gesamtkosten fiir die neue Infrastruktur des Teilausbaus der Variante Messestich belaufen
sich auf ca. 215 Millionen Euro! (Preisstand 2016, ohne Planungskosten).

— Ohne Messeanbindung
In dieser Variante wird die Messe nicht angebunden. Die S-Bahn wird mittig zwischen den
Fernbahngleisen von Riem bis 6stlich Bf Feldkirchen gefiihrt. Die Einbindung erfolgt fir eine
Abzweiggeschwindigkeit von 100 km/h 6stlich des Mittelbahnsteigs Feldkirchen.

Vollausbau

Der ,Vollausbau® bedeutet eine durchgehend viergleisige Bahntrasse mit mittiger S-Bahn und au-
Renliegender Fernbahn bis nach Markt Schwaben. Durch den neuen viergleisigen Querschnitt ver-
breitert sich die erforderliche Bahntrasse im Vergleich zum Bestand erheblich. Die Lage Neubau
zu Bestand orientiert sich méglichst von der Bebauungsseite abgewandt, was aber bei beidseitiger
Bebauung oder aufgrund trassierungstechnischer Randbedingungen nicht immer méglich ist. Auf-
grund der mittigen Lage der S-Bahn muissen die Haltepunkte Heimstetten, Grub und Poing als Mit-
telbahnsteige neu erstellt werden.

Die Gesamtkosten fiir die neue Infrastruktur des Vollausbaus zwischen Riem und Markt Schwaben
belaufen sich auf ca. 667 Millionen Euro (Preisstand 2016, ohne Planungskosten).

1 Samtliche Kosten in diesem Dokument stellen Netto-Werte dar.
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Kurzbericht VvV

Resultate Nachfrageprognose

Die Nachfrageprognosen bertcksichtigen die Strukturdatenprognosen bis 2035. Das durch die je-
weiligen MaRnahmen verbesserte Angebot fuhrt in allen Féllen zu einem verkehrlichen Nutzen flr
den o6ffentlichen Personennahverkehr (OPNV). Allerdings fallt dieser unterschiedlich hoch aus.

Teilausbau

Alle drei untersuchten Varianten mit Teilausbau der S-Bahn von Riem nach Feldkirchen bewirken
im OPNV-Sektor einen Mehrverkehr zwischen 390 und 1.660 Personenfahrten je Werktag gegen-
Uber dem Bezugsfall. Durch verlagerte Verkehre vom motorisierten Individualverkehr (MIV) zum
OPNV sinken die Betriebs- bzw. Fahrleistungen im MIV-Sektor um 5.700 bis 28.800 Pkw-km je
Werktag. Die Reisezeit im OPNV sinkt um 10 bis 330 Stunden je Werktag.

Saldo Saldo Saldo ohne
. . . Messe- Messe- Messe-
Crele Sl verschwenk stich anbindung
Verkehrsverlagerungen +470 +1.370 +330
induzierter Verkehr _Personenfahrten +190 +290 +60
je Werktag

Mehrverkehr +660 +1.660 +390
reduzierte Pkw-km
MIV-Betriebsleistung je Werktag -6.500 -28.800 -5.700
abgeminderte Stunden
Reisezeitdifferenzen je Werktag -260 -330 -10

Bei einem Teilausbau mit Messeverschwenk steigen die Querschnittsbelastungen zwischen Ost-
bahnhof und Messe an. Zwischen Messe und Markt Schwaben dagegen sinken sie. In der Vari-
ante mit Messestich steigt die Nachfrage zwischen Ostbahnhof und Messe und ebenso zwischen
Riem und Markt Schwaben, allerdings in geringerem Malf3e. In der Variante ohne Messeanbindung
sind nur zwischen Ostbahnhof und Feldkirchen geringe Nachfragezuwachse zu erkennen.

Vollausbau

Die Variante mit viergleisigem Vollausbau von Riem bis Markt Schwaben ohne Messeanbindung
bewirkt im OPNV-Sektor einen Mehrverkehr von 5.870 Personenfahrten je Werktag gegeniiber
dem Bezugsfall. Durch verlagerte Verkehre vom motorisierten Individualverkehr (MIV) zum OPNV
sinken die Betriebs- bzw. Fahrleistungen im MIV um 228.100 Pkw-km je Werktag. Die Reisezeit im
OPNV sinkt um 3.450 Stunden je Werktag.

Saldo
GrolRe Einheit Variante
Verkehrsverlagerungen +5.170
induzierter Verkehr Personenfahrten je +700

Werktag

Mehrverkehr +5.870
Reduzierte MIV-Betriebsleistung Pkw-km je Werktag -228.100
abgeminderte Reisezeitdifferenzen | Stunden je Werktag -3.450
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Durch den grolsraumigen Zuschnitt der Malinahme ergeben sich deutliche Steigerungen der Quer-
schnittsbelastungen zwischen Ostbahnhof und Markt Schwaben. Auch bis zum Flughafen und auf
der Strecke nach Dorfen sind Zuwéchse zu verzeichnen.

Gesamtwirtschaftliches Bewertungsergebnis
Teilausbau

Bei der gesamtwirtschaftlichen Bewertung der Variante Messeverschwenk ergeben sich die groi3-
ten positiven Nutzenbeitrage aus verkehrlichen Wirkungen im OPNV und den Verlagerungen zwi-
schen MIV und OPNV (Saldo Pkw-Betriebskosten). Durch das neue Verkehrsangebot erhéhen
sich allerdings die OPNV-Betriebskosten sowie die Kosten der Umweltemissionen. Schon ohne
Berticksichtigung der Unterhaltungskosten fir die Investitionen der Variante verbleibt in der ge-
samtwirtschaftlichen Bewertung ein negativer Nutzen (Schaden) von insgesamt -1.511 T€ pro
Jahr. Somit kann kein positives Ergebnis erreicht werden. Die MaRnahme sollte daher nicht weiter-
verfolgt werden.

Monetare Bewertung
(Saldo z. Bezugsfall)
T€ je Jahr
Variante Variante Variante
Teilindikator Messe- Messe- ohne Messe-
verschwenk stich anbindung
Nutzen OPNV-Reisezeitnutzen +504 +674 +15
Vermiedene Pkw-Betriebs- +430 +1.903 +375
kosten
Schaffung zusétzlicher
Mobilitatsmaglichkeiten +133 +170 *29
Betriebskosten OPNV -2.308 -2.210 -758
Unterhaltungskosten
ortsfeste Infrastruktur flr nicht ermittelt -2.333 -2.080
MaRRnahme
Vermiedene Unfallfolgen
APNV + MIV 0 +616 +125
Umweltfolgen OPNV + MIV -270 +11 -1
Summe Nutzen -1.511 -1.169 -2.295
Kosten Kapitaldienst neue nicht ermittelt +7.794 +6.557
Infrastruktur
Indikatoren| Nutzen-Kosten-Differenz -- -8.964 -8.852
Nutzen-Kosten-Verhéltnis -- -- --

Bei der gesamtwirtschaftlichen Bewertung der Variante Messestich ergeben sich im Vergleich zu
den anderen Varianten des Teilausbaus die grof3ten positiven Nutzenbeitrage aus verkehrlichen
Wirkungen im OPNV und den Verlagerungen zwischen MIV und OPNV (Saldo Pkw-Betriebskos-
ten). Weitere positive Nutzenbeitradge werden fiir den Saldo der Unfallkosten berechnet. Durch das
neue Verkehrsangebot erh6hen sich allerdings die OPNV-Betriebskosten. Die Nutzen aus der Be-
wertung der Umweltfolgen sind knapp positiv.
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Unter den Varianten des Teilausbaus von Riem bis Feldkirchen wurde auch nur hier eine vollstan-
dige Nutzen-Kosten-Untersuchung durchgefiihrt, da diese Variante nach der Vorprifung die bes-
ten Resultate erwarten lie? und deshalb auch nur flir diese Variante die Investitionskosten der Inf-
rastruktur ermittelt wurden.

Unter Beriicksichtigung der Unterhaltungskosten fir die Investitionen der Variante verbleibt in der
gesamtwirtschaftlichen Bewertung ein negativer Nutzen (Schaden) von insgesamt -1.169 T€ pro
Jahr. Damit kann kein positives Ergebnis mehr erreicht werden. Nach Abzug des Kapitaldienstes
fur die Investitionen (Kosten) in Hohe von 7.794 T€ pro Jahr ergibt sich eine negative Nutzen-Kos-
ten-Differenz von -8.964 T€ pro Jahr. Ein positives Nutzen-Kosten-Verhaltnis (NKV) kann fir die
Variante Messestich damit nicht ermittelt werden. Die Mal3nahme sollte deshalb nicht weiterver-
folgt werden.

Bei der gesamtwirtschaftlichen Bewertung der Variante ohne Messeanbindung ergeben sich die
gréRten positiven Nutzenbeitrage aus den Verlagerungen zwischen MIV und OPNV (Saldo Pkw-
Betriebskosten) und den eingesparten Kosten fur Unfallfolgen. Durch das neue Verkehrsangebot
erhohen sich allerdings die OPNV-Betriebskosten deutlich. Die Kosten der Umweltemissionen sind
knapp negativ. Mit Beriicksichtigung der Unterhaltungskosten fur die Investitionen der Variante
verbleibt in der gesamtwirtschaftlichen Bewertung ein negativer Nutzen von insgesamt -8.852 T€
pro Jahr. Ein positives Nutzen-Kosten-Verhéltnis (NKV) kann fir die Variante ohne Messeanbin-
dung damit nicht ermittelt werden. Auch diese MalRnahme sollte nicht weiterverfolgt werden.

Vollausbau

Bei der gesamtwirtschaftlichen Bewertung des viergleisigen Vollausbaus ohne Messeanbindung
ergeben sich die groRten positiven Nutzenbeitrage aus verkehrlichen Wirkungen im OPNV und
den Verlagerungen zwischen MIV und OPNV (Saldo Pkw-Betriebskosten). Weitere positive Nut-
zenbeitrage werden fur den Saldo der Unfallkosten berechnet, und in geringerem Mal3e aus der
Bewertung der Umweltfolgen. Durch das neue Verkehrsangebot erhéhen sich allerdings die
OPNV-Betriebskosten.

Monetare Bewertung
Teilindikator (Saldo zum Bezugsfall)
T€ je Jahr
Nutzen OPNV-Reisezeitnutzen +7.163
Vermiedene Pkw-Betriebskosten +15.057
Schaffung zusatzlicher 842
Mobilitatsmoéglichkeiten
Betriebskosten OPNV -2.988
Unterhaltungskosten 5687
ortsfeste Infrastruktur fir Malinahme ’
Vermiedene Unfallfolgen OPNV + MIV +5.557
Umweltfolgen OPNV + MIV +922
Summe Nutzen +20.867
Kosten Kapitaldienst neue Infrastruktur +22.751
Indikatoren Nutzen-Kosten-Differenz -1.884
Nutzen-Kosten-Verhéltnis 0,92
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Unter Bericksichtigung der Unterhaltungskosten fir die Investitionen der Variante verbleibt in der
gesamtwirtschaftlichen Bewertung ein Nutzen von insgesamt +20.867 T€ pro Jahr. Nach Abzug
des Kapitaldienstes fir die Investitionen (Kosten) in Héhe von +22.751 T€ pro Jahr ergibt sich eine
negative Nutzen-Kosten-Differenz von -1.884 T€ Jahr und ein Nutzen-Kosten-Verhaltnis (NKV)
von 0,92. Das Nutzen-Kosten-Verhaltnis (NKV) fiir den Streckenausbau liegt unter 1,0 (NKV =
0,92). Eine Weiterverfolgung der Malinahme kann trotzdem empfohlen werden, da es sich um ein
knappes Ergebnis in einem friilhen Planungsstadium (Grobbewertung) handelt.

Zudem wird in dieser Grobbewertung der zusatzliche Nutzen fir Fern- und Guterverkehr nicht be-
ricksichtigt. Dieser externe Nutzen sowie weitere in der Grobbewertung nicht berticksichtigte Nut-
zenkomponenten waren in einer Standardisierten Bewertung in der Version 2016+ darstellbar. Die
Mafinahme kann damit weiterverfolgt werden.

Fazit und Empfehlungen

Der Ausbau der Strecke Minchen-Riem — Markt Schwaben mit systemeigenen S-Bahn-Gleisen
auf Teilstrecken oder in Ganze wird aufgrund der hohen aktuellen Streckenauslastung von vielen
Beteiligten gefordert, um auch die Kapazitaten fir SPFV und SGV erhdhen zu kénnen. Nach Inbe-
triebnahme der sich in Planung befindlichen ABS 38 Miinchen — Mihldorf — Freilassing wird die
Auslastung des Streckenabschnitts Minchen-Riem — Markt Schwaben weiter steigen. Ohne Aus-
bau wird der Abschnitt Riem und Markt Schwaben zum Engpass und somit die Leistungsfahigkeit
der gesamten Strecke pragen.

Die im Rahmen dieser U-MalRnahme untersuchten Varianten eines Teilausbaus der Strecke
(Messeverschwenk, Messestich und Variante ohne Messeanbindung) weisen kein positives Nut-
zen-Kosten-Verhaltnis auf und sollten nicht weiterverfolgt werden.

Die Bewertung des Vollausbaus der Strecke fallt deutlich positiver aus. Aufgrund des durchge-
hend viergleisigen Ausbaus kann ein zuséatzlicher Halbstundentakt einer Express-S-Bahn angebo-
ten werden. Zudem fuhrt der Vollausbau zu einer Reduktion der Reisezeiten im Fern- und Nahver-
kehr zwischen Minchen Hbf und Muhldorf um bis zu 8 Minuten (-14%). Des Weiteren entstehen
zusatzliche Kapazitaten fir den Guterverkehr auf der bisherigen Mischbetriebsstrecke, da die S-
Bahn auf systemeigenen Gleisen verkehrt.

Die Kosten fir die Neubaustrecke belaufen sich auf etwa ca. 667 Millionen Euro (Preisstand 2016,
ohne Planungskosten). Die Nachfrageprognose ergibt einen Mehrverkehr von rund 5.870 Perso-
nen pro Werktag im Nahverkehr. Damit liegt der der Nutzen nur knapp unter dem jéahrlichen Kapi-
taldienst fur die neue Infrastruktur. Das Nutzen-Kosten-Verhéltnis betragt 0,92.

Obwohl das Nutzen-Kosten-Verhaltnis nicht die kritische Grenze von 1,0 Uberschreitet, wird gut-
achterseitig die Weiterverfolgung der MalRnahme empfohlen, da

— es sich beim Nutzen-Kosten-Verhaltnis von 0,92 um ein knappes Ergebnis in einem frilhen
Planungsstadium handelt,

— eine Umstellung des Bewertungsverfahrens auf die 2016+ des Standardisierten Bewertungs-
verfahrens zusétzliche Nutzen erwarten I&sst,

— verfahrenskonform mafRnahmenbedingte Nutzen (zusatzliche Trassen und Reduktion der Rei-
sezeiten) aus dem Fern- und Guterverkehr nicht beriicksichtigt wurden und

— auch weitere Potenziale im Zusammenhang mit dem Brenner-Nordzulauf bietet.

ARGE Bahnausbau Region Munchen Machbarkeitsstudie U02 | 10.12.2024



& SchiBler-Plan

Programm
.Bahnausbau Region Miinchen”

Machbarkeitsstudie
ABS 38 Miinchen Ost — Markt Schwaben (U02)

Erlauterungsbericht

Im Auftrag des

Bayerischen Staatsministeriums flir
Wohnen, Bau und Verkehr




1 Projektbeschreibung 2

Erlauterungsbericht

1 Projektbeschreibung

1.1 Ausgangslage

Fur die zukunftsfahige Gestaltung des Schienenpersonennahverkehrs (SPNV) in der Metropolre-
gion Miunchen hat der Freistaat Bayern das Programm ,Bahnausbau Region Miinchen* auf den
Weg gebracht. Es bildet die Grundlage fir eine zukunftsweisende Entwicklung der Schieneninfra-
struktur. In dem mit der Deutschen Bahn abgestimmten Ausbauprogramm sind alle MaRnahmen,
die vor, mit und nach Inbetriebnahme der zweiten Stammstrecke (2. SBSS) in Betrieb gehen sol-
len, gebiundelt. Derzeit beinhaltet das Programm 29 Mafinahmen, die sich in der konkreten Pla-
nung bzw. in der Umsetzung befinden oder schon in Betrieb gehen konnten (sogenannte R-Maf3-
nahmen).

Neben den 29 fest eingeplanten Malinahmen gibt es weitere Malinahmen (sogenannte U-Mal3-
nahmen), die zunachst auf ihre verkehrliche Wirkung und ihre bautechnische Machbarkeit zu un-
tersuchen sind, bevor entschieden werden kann, ob sie konkreter Bestandteil des Programms wer-
den koénnen.

1.2 Anlass und Ziel des Projekts

Der Ausbau der Strecke von Miinchen nach Markt Schwaben sowie die damit mégliche Anbindung
der MlUnchner Messe an das Eisenbahnnetz ist ein viel diskutiertes Thema in der Politik und der
Offentlichkeit. Insbesondere ein Verschwenk von der S-Bahn-Bestandsstrecke zwischen Riem und
Feldkirchen Uber die Messe ist eine haufig genannte Projektidee um die Messe neben der U2
auch an die S-Bahn anzubinden.

St Koloman
6,39

Ottenhofen
Bayernwerk

o

Grub
. (Oberbay)
Heimstetten 14 27

Helmstetten HausladeryBarth-11,08
Foelg\kirchen {b"Miinchen)
101

Mii-Riem 7
Abbildung 1 Untersuchungsgebiet zwischen Munchen Ost und Markt Schwaben mit
angedeutetem Messeverschwenk

Neben diesem sogenannten Messeverschwenk war auch eine Stichanbindung der Messe von
Westen aus wie auch ein viergleisiger Ausbau der Bestandsstrecke bis Feldkirchen ohne
Anbindung der Messe zu untersuchen.
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Zielstellung war neben der Priifung einer Anbindung der Messe resp. der Leistungssteigerung bis
Feldkirchen (Teilausbau) somit auch die Steigerung der Streckenleistungsfahigkeit auf dem
gesamten Korridor nach Markt Schwaben fiir alle Verkehre (Vollausbau).

Gegenstand dieser Machbarkeitsstudie ist der Abschnitt zwischen Minchen-Riem bis Markt
Schwaben.

Insbesondere mit Blick auf das Projekt der DB-Ausbaustrecke 38 (ABS 38) mit dem Ausbau der
Strecke von Miinchen tGber Mihldorf ist die Analyse und Beantwortung dieser Fragestellung von
Bedeutung.

1.3 Abhangigkeiten zu anderen MalRnahmen

Die U02 besitzt Abhangigkeiten zu folgenden R- und U-Mal3nahmen:

— RO5 zusatzlicher Bahnsteig Markt Schwaben (NeM 07)

— RO09 Flughafen — Schwaigerloh (Teil des Liickenschlusses Flughafen — Erding, Abschnitt B1)
— R23 Lickenschluss Flughafen — Erding (Abschnitt B2)

— R24 Walpertskirchener Spange

— R27 ABS 38 Markt Schwaben — Mihldorf — Freilassing

— UO03 Einbindung weiterer Regional-S-Bahnen

— U20 Neubaustrecke Riem — Messe — Aschheim — Kirchheim — Pliening

Zusatzlich bestehen Abhangigkeiten zu den von der DB im Auftrag des Bundes geplanten Giter-
verkehrskurven- und Spangen im Bereich Daglfing / Trudering (DTK)>.

Die Untersuchungsergebnisse spiegeln die Erfordernisse zur Umsetzung dieser Einzelma3nahme
wider. Im Rahmen eines Zielkonzepts fur das gesamte Programm ,Bahnausbau Region Miin-
chen®, in dem mehrere Mal3Bnahmen zu verknipfen sind, ist es moglich, dass erganzende Infra-
strukturen und Anpassungen der Fahrplankonzepte erforderlich werden.

2 Die DTK ist keine R-MaRnahme, da sie nicht fiir den Personenverkehr vorgesehen ist. Im Rahmen der vorliegenden Machbarkeitsstu-

die wird jedoch vorausgesetzt, dass diese Kurven auch vom SPNV genutzt werden kénnen.
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2 Betriebsprogramme und Zugzahlen

2.1 Heutiges Betriebsprogramm (Zugzahlen Ist)

Auf dem Korridor von Miinchen Ost nach Markt Schwaben besteht im Status Quo (Fahrplan 2024)
ein dichtes Angebot im SPNV. Zwischen Miinchen Ost und der Uberleitstelle Miinchen-Riem West
verkehren S-Bahn und der Regional- und Guiterverkehr auf eigenen Gleisen. Bis Markt Schwaben
stehen fur den Mischverkehr aus S-Bahn mit Regional- und Giiterverkehr nur die beiden Gleise
der Strecke 5600 zur Verfigung. Hiervon ausgenommen ist der Streckenabschnitt von der ge-
nannten Uberleitstelle Miinchen-Riem West bis nach Feldkirchen, wo um den Umschlagbahnhof
(Ubf) Minchen-Riem noch weitere Gleise flr Rangiertatigkeiten und die Bedienung von An-
schlussgleisen bestehen.

Der 20-Minuten-Takt der S2 von Petershausen respektive AltomUinster Gber die 1. S-Bahn-Stamm-
strecke (1. SBSS) und Markt Schwaben nach Erding bedient alle Zwischenhalte und stellt das
Grundangebot auf dem Korridor dar.

Erganzt wird dies durch einzelne Verstarkerfahrten, die in der morgendlichen Hauptverkehrszeit
(HVZ) zwischen Markt Schwaben und Ostbahnhof beschleunigt verkehren und in diesem Abschnitt
nur in Riem und am Leuchtenbergring halten.

Hinzu kommen weitere S-Bahnen im Abschnitt zwischen Minchen Ost und Berg am Laim, die ent-
weder am Leuchtenbergring enden (S1), ab Leuchtenbergring weiter zum Flughafen verkehren
(S8) oder weiter in Richtung Trudering und Grafing fahren (S4, S6).

Im Regionalverkehr bildet der im ungefahren Stundentakt verkehrende Regionalzug von Miinchen
nach Muhldorf das Grundangebot und erschliel3t vornehmlich die Halte 6stlich von Markt Schwa-
ben.

Hinzu kommt dariiber hinaus in der HVZ ein beschleunigter Expresszug von Minchen Hbf nach
Muhldorf mit weniger Unterwegshalten und einzelnen verlangerten Zugpaaren bis Simbach.

Hinzu kommt ferner Glterverkehr zur Bedienung des Ubf Riem, der Anschlussgleise im Bereich
Feldkirchen sowie aus dem bayerischen Chemiedreieck stidostlich von Muhldorf.

Zugzahlen Minchen Ost — Mi-Riem West (S-Bahn-Gleise) im Fahrplan 2024

VzG Betriebsstelle Zugpaare pro Stunde und Richtun

Stre- Express-S/

cke Von Nach SPFV | SPNV RSB S-Bahn | SGV
5554 Minchen Ost Leuchtenbergring 0 0 0 15+HVZ 0
5553 Leuchtenbergring | Berg am L. Abzw. 0 0 0 9+HVZ 0
5553 Berg am L. Abzw. | Mi-Riem West 0 0 0 3+HVZ 0

Zugzahlen Minchen Ost — Mi-Riem West (Gleise Regional-/Glterverkehr) im Fahrplan 2024

VzG Betriebsstelle Zugpaare pro Stunde und Richtun

Stre- Express-S/

cke Von Nach SPFV | SPNV RSB S-Bahn | SGV
5600 Minchen Ost Mi-Riem West 0 1+HVZ 0 0 k.A.

ARGE Bahnausbau Region Munchen
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Zugzahlen Mi-Riem West — Markt Schwaben (Gleise Mischbetrieb) im Fahrplan 2024

VzG Betriebsstelle Zugpaare pro Stunde und Richtun

Stre- Express-S/

cke Von Nach SPFV | SPNV RSB S-Bahn | SGV
5600 Mi-Riem West Markt Schwaben 0 1+HVZ 0 3+HVZ | kA

Die dstlich des Ostbahnhofs noch parallellaufenden Nah- und Fernverkehre in Richtung Rosen-
heim und Wasserburg sind im Rahmen der U02 nicht aufgefiihrt, da diese auf eigenen Strecken-
gleisen unabhangig vom Korridor nach Markt Schwaben verkehren.

2.2 Betriebsprogramm Ohnefall

Fur die Entwicklung von Angebotskonzepten ist der maximale Bezugsfall der Ohnefall. Gegenliber
dem heutigen Fahrplan erhdht sich das Mengengerist im maximalen Bezugsfall spurbar. Infra-
strukturell sind aufgrund der Beriicksichtigung der R27 bereits eigene S-Bahngleise von Minchen
Ost bis Riem unterstellt, sodass der Mischverkehr zwischen S-Bahn und dem Ubrigen Verkehr erst
Ostlich des Bahnhofs Riem beginnt.

Im maximalen Bezugsfall stellt die S4 im Viertelstundentakt das Grundangebot fiir den Korridor
nach Markt Schwaben dar. Halbstlindlich ist der Laufweg von Geltendorf Gber die 1. SBSS und Er-
ding zum Flughafen bedient, im viertelstiindlichen Versatz der Laufweg von Grafrath (HVZ) / Bu-
chenau (NVZ) Uber die 1. SBSS nach Erding (HVZ) / Markt Schwaben (NVZ).

Erganzt wird diese Grundtakt-S-Bahn durch eine halbstiindliche Regional-S-Bahn S14X von Gel-
tendorf Giber die 2. SBSS nach Riem mit stindlicher Verlangerung bis Dorfen und Bedienung aller
Zwischenhalte zwischen Markt Schwaben und Dorfen.

Zwischen Minchen Ost und Leuchtenbergring verkehren Uber die 1. SBSS neben der S4 in Rich-
tung Markt Schwaben noch die viertelstiindliche S8 zum Flughafen und die viertelstiindliche S3 in
Richtung Zorneding, welche noch bis Berg am Laim parallel mit der S4 verkehrt.

Ab Leuchtenbergring kommt aus der 2. SBSS im viertelstiindlichen Versatz zur S14X die S24X in
Richtung Ebersberg / Wasserburg bis Berg am Laim hinzu.

In der 2. SBSS verkehren neben den bereits genannten S14X und S24X noch die halbstiindlichen
Regional-S-Bahnen S18X und S23X zum Flughafen sowie die stiindliche Regional-S-Bahn S21X
aus Landshut, welche — wie auch die viertelstiindlichen Grundtakt-S-Bahnen S1 und S6 — am
Leuchtenbergring endet.

In Richtung Markt Schwaben verkehren alternierend die zweistiindliche Fernverkehrslinie von
Minchen Gber Miuhldorf und Salzburg nach Wien und der um eine Stunde versetzte Expresszug
von Minchen nach Muhldorf.

Ferner verkehrt ein stiindlicher Regionalzug von Minchen nach Mahldorf, welcher nur in Markt
Schwaben sowie zwischen Dorfen und Muhldorf halt und in der HVZ zu einem ungefahren Halb-
stundentakt mit einem zweiten Zugpaar erganzt ist.

Somit ergeben sich die folgenden Zugzahlen:
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Zugzahlen Minchen Ost — Mi-Riem West (S-Bahn-Gleise) im Ohnefall

VzG Betriebsstelle Zugpaare pro Stunde und Richtun

Stre- Express-S/ S-

cke Von Nach SPFV SPNV RSB Bahn | SGV

Neu Mu Ost (2. SBSS) | Leuchtenbergring 0 0 9 8 0

5554 Munchen Ost Leuchtenbergring 0 0 0 12 0

5553 Leuchtenbergring | Berg am L. Abzw. 0 0 4 8 0

5553 Berg am L. Abzw. | Mi-Riem 0 0 2 4 0
Zugzahlen Minchen Ost — Mi-Riem West (Gleise Regional-/Guterverkehr) im Ohnefall

VzG Betriebsstelle Zugpaare pro Stunde und Richtun

Stre- Express-S/ S-

cke Von Nach SPFV SPNV RSB Bahn | SGV

5600 Munchen Ost Mi-Riem 0,5 1,5+1 HVZ 0 0 2
Zugzahlen Mi-Riem — Markt Schwaben (Gleise Mischbetrieb) im Ohnefall

VzG Betriebsstelle Zugpaare pro Stunde und Richtung

Stre- Express-S/ S-

cke Von Nach SPFV SPNV RSB Bahn | SGV

5600 Mu-Riem Markt Schwaben 0,5 1,5+1 HVZ 1 4 1+0,5

Fern- und Regionalverkehr in Richtung Rosenheim sind aufgrund der parallel verlaufenden Stre-
cken im Bereich des Ostbahnhofs nicht aufgefihrt.

2.3 Betriebsprogramme Teilausbau

2.3.1 Variantenspektrum Teilausbau

Gemal der Aufgabenstellung sind bei einem Teilausbau drei unterschiedliche Variantenfamilien in
Kombination mit der ABS 38 im Abschnitt zwischen Minchen Ost und Feldkirchen (inkl.) zu be-
trachten:

— Messeverschwenk: Verschwenk aus der Bestandsstrecke zwischen Riem und Feldkirchen
Uber die Messe inklusive viergleisigem Ausbau des Bahnhofs Feldkirchen und unveranderter
Bahnsteiglage

— Stichanbindung: Viergleisiger Ausbau der Bestandsstrecke bis Feldkirchen inklusive vierglei-
sigem Ausbau des Bahnhofs Feldkirchen und unveranderter Bahnsteiglage mit Stichanbin-
dung der Messe von Westen tber den Bahnhof Riem

— Ohne Messeanbindung: Viergleisiger Ausbau der Bestandsstrecke bis Feldkirchen inklusive
viergleisigem Ausbau des Bahnhofs Feldkirchen und unveranderter Bahnsteiglage ohne Mes-
seanbindung

Diese Grundkonzepte sind nach Méglichkeit durch weitere bedarfsgerechte Schieneninfrastruktur
Zu erganzen:

— Mittiges Wendegleis Riem 0stlich des S-Bahnsteigs (auch bei U02-S)

— Mittiges Wendegleis Feldkirchen 6stlich des S-Bahnsteigs, welches fur die Weiterfihrung des
viergleisigen Ausbaus genutzt werden kann
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— Unabhéangige Anbindung des OMV3-Tanklagers mit durchgehenden Gleis oder tber das Fern-
verkehrsgleis vom Ubf Riem und Rickbau der Abstellanlage Nord:

— Option 1: Abstellgleise auf der Stidseite bei OMV
— Option 2: Abstellgleise zwischen Riem und Feldkirchen

Fahrzeitrechnung

Als Grundlage fir die Fahrzeitrechnung bei der Grundtakt-S-Bahn beziglich Rollmaterial dient der
Triebzug Elektrotriebzug ET423 mit Vmax = 140 km/h in Dreifachtraktion. Die Fahrzeitrechnungen
erfolgten nur fir die Stichanbindung und nur fiir den Abschnitt Riem — Miinchen-Messe, wobei ein
Regelzuschlag von 5% bzw. kein Bauzuschlag unterstellt wurde. Zur Anwendung kamen zudem
die 30-Sekunden-Regel sowie eine maximale Anfahrbeschleunigung von 1 m/s2 resp. eine maxi-
male Bremsbeschleunigung von -0,7 m/s2 gemaR den Planungsgrundlagen von DB InfraGO AG*.
Fur den Messeverschwenk sind zwischen Riem und Feldkirchen die Fahrzeiten aus der Studie
Lvoruntersuchung Etappierung ABS 38 Abschnitt Miinchen Ost — Markt Schwaben” aus dem Jahr
2017 unterstellt. Flr das Auslassen einzelner Halte wird pauschal eine Fahrzeitreduktion von 0,5
Minuten (0,2 Minuten vor dem entfallenen Halt / 0,3 Minuten nach dem entfallenen Halt) veran-
schlagt.

Als Grundlage fir die Fahrzeitrechnung der Regional-S-Bahn bei der Stichanbindung dienen die-
selben Planungsparameter wie bei der Grundtakt-S-Bahn, allerdings mit dem FLIRT 3 (Baureihe
1428) mit Vmax = 160 km/h in Dreifachtraktion als Musterfahrzeug. Fur den Messeverschwenk blei-
ben die Fahrzeiten auf dem westlichen Ast bis Riem und ab Feldkirchen in Richtung Markt Schwa-
ben unverandert. Bei identischer Haltepolitik der Regional-S-Bahn (z.B. Halt in Riem und an der
Messe) sind die Fahrzeiten identisch zu denen der Grundtakt-S-Bahn. Bei Durchfahrt durch z.B.
Feldkirchen reduziert sich die Fahrzeit zwischen der Messe und Feldkirchen um 0,5 Minuten ge-
genlber der Grundtakt-S-Bahn mit Halt an der Messe und in Feldkirchen:

Variante Produkt Fahrzeit Riem — Fahrzeit Messe —
Messe [Min.] Feldkirchen [Min.]
Ri. Os-| Ri. Westen| Ri.Os-| Ri. Westen
ten ten
Messeanbindung | S-Bahn 2,1 2,1 2,6 2,6
Regional-S-Bahn Halt Riem + Messe: | Halt Messe, kein Halt
2,1 Feldkirchen: 2,1
Stichanbindung S-Bahn 2,7 2,4 - -
Regional-S-Bahn 2,7 2,4 - -
Tabelle 1 Ubersicht Fahrzeiten Messeanbindung

Die Fahrzeitrechnung der Stichanbindung basiert auf einem auf 60 km/h ausgelegten Geschwin-
digkeitsband mit einer Reduktion bei der Einfahrt in das Stichgleis an der Messe auf 30 km/h,
wodurch sich in Richtung Osten leicht langere Fahrzeiten ergeben.

In den Angebotskonzepten ergibt sich gegentiber der Fahrt tiber die Bestandsstrecke eine Fahr-
zeitverlangerung sowohl fir die Grundtakt- als auch fir die Regional-S-Bahn von 2,5 Minuten.

3 _OMV: Osterreichische Mineraldl-Verarbeitungsgesellschaft
4 bis 2024: DB Netz AG
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Produkt Fahrzeitdifferenz Bemerkung
durch Messeverschwenk [Min.]
Ri. Osten Ri. Westen
S-Bahn +25 +25 davon 0,5 Minuten Haltezeit Messe
Regional-S-Bahn +2,6 +2,4 davon 0,5 Minuten Haltezeit Messe
Tabelle 2 Ubersicht Fahrzeitverlangerung durch Messeverschwenk (U02-M)

Diese setzt sich aus 0,5 Minuten Haltezeit an der Messe, einer Fahrzeitverlangerung durch das
Bremsen und Anfahren infolge des zusétzlichen Halts und durch den langeren Fahrweg tGber den
Messeverschwenk von etwa 1,1 km zusammen. Die Fahrzeitverlangerung wird in allen Angebots-
konzepten durch die Fixierung der Trassen auf den beiden Stammstrecken in Richtung Markt

Schwaben geschoben.

2.3.2 Variantenentwicklung Messeverschwenk

Fur die Anbindung der Messe Uber den Messeverschwenk wurden folgende Angebotskonzepte

ausgearbeitet:

Variante Beschrieb

M1 Flhrung der S4 und S14X iber den Messeverschwenk

M2 Fuhrung einer halbstiindlichen S4 und der halbstindlichen S14X tber Messeverschwenk,
halbstiindliche Verlangerung S6 bis Feldkirchen via Messe

M3 Fuhrung der S4 und S14X Uber Messeverschwenk mit Viergleisigkeit Poing — Markt
Schwaben

M4 Fihrung der S1 und S14X iber Messeverschwenk bis Flughafen, Einklirzung der S4 bis
Leuchtenbergring

Tabelle 3 Ubersicht Angebotsvarianten mit Messeverschwenk

Samtliche Angebotskonzepte basieren auf der im Folgenden dargestellten Topologie. Aufgrund
der ortlichen Gegebenheiten ist in Riem kein Wendegleis fir die S-Bahn moglich.

Abbildung 2 Anbindung der Messe mit Messeverschwenk

ARGE Bahnausbau Region Munchen
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2.3.2.1 Variante M1

Die erste Angebotsvariante basiert auf der Flilhrung der viertelstiindlichen S4 und der stiindlichen
S14X uUber den Messeverschwenk anstatt wie im Ohnefall GUber die Bestandsstrecke. Beide Linien
halten an der Messe, wodurch sich die Fahrzeit in Richtung Osten in Summe um 2,5 Minuten ver-

langert.
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Bildfahrplan Miinchen Hbf (tief) — 1. SBSS — Markt Schwaben in der Variante M1
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Dies fuhrt ab Feldkirchen zu diversen Zugfolgekonflikten mit dem Fern- und Regionalverkehr, was
eine deutliche Anpassung dieser Verkehre erfordert. Westlich Markt Schwaben ist ohne Anpas-
sung von Fahrlagen nur noch eine Zugfolgezeit von 1,5 Minuten zwischen S-Bahn und Regional-
verkehr vorhanden. Fir einen robusten Betriebsablauf waren hingegen mindestens 3,0 Minuten
erforderlich. Durch die gespannte Einbindung des Fern- und Regionalverkehrs in den Knoten
Muhldorf und den geringen Fahrzeitreserven ist die erforderliche Verlangsamung dieser Ziige nicht
umsetzbar. Entsprechend ist dieses Angebotskonzept nicht realisierbar.

2.3.2.2 Variante M2

Die Variante M2 ist im Grundkonzept aus der Variante M1 abgeleitet. Es wird versucht, mit Ange-
botsanpassungen auf der S4 die Zugfolgeproblematik westlich Markt Schwaben zu |6sen. Die S4
fahrt weiterhin im Viertelstundentakt Gber den Messeverschwenk. Sie bedient allerdings nur noch
halbstiindlich alternierend die Halte Berg am Laim und Messe.

ARGE Bahnausbau Region Munchen
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Dadurch verlangert sich die Reisezeit infolge des Messeverschwenks bis Markt Schwaben nur
noch um etwa 1,0 Minuten. Mit geringfligigen Verschiebungen der Fahrzeitreserve beim Regional-
verkehr innerhalb der begrenzten Moglichkeiten kann eine Zugfolgezeit westlich Markt Schwaben
von 3,0 Minuten erreicht werden. Zur Umsetzung dieser Zugfolgezeit ist voraussichtlich eine
Blockverdichtung notwendig. Um die Messe mit der Grundtakt-S-Bahn viermal pro Stunden bedie-
nen zu kénnen, ist die am Leuchtenbergring endende S6 halbstiindlich bis Feldkirchen mit Wende
im dortigen Wendegleis verlangert. Dies ist unter Verlangerung der Standzeit der S6 am Leuchten-
bergring und einer geringfiigigen Verschiebung von Haltezeitreserven vom Leuchtenbergring zum
Ostbahnhof bei der S23X fiir eine konfliktfreie Gleisbelegung am Leuchtenbergring umsetzbar.

Zudem ist die S14X zu einem Halbstundentakt bis Feldkirchen verdichtet. Notwendig ist dort aller-
dings eine knappe Kurzwende von ca. finf Minuten am Bahnsteig mit ebenfalls knappem Umfah-
ren einer der Grundtakt-S-Bahnen Uber das Gegengleis.

Durch die spatere Ankunft der S4 von Miinchen kommend bzw. die friihere Abfahrt in Richtung
Minchen verschieben sich auch die Lagen der HVZ-S4 in Richtung Erding.
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Abbildung 6 Bildfahrplan Flughafen Miinchen Terminal — Markt Schwaben in der Variante M2

Um die Zugkreuzung der S4 mit der HVZ-S4 in Markt Schwaben zu erhalten, muss der Halt der
HVZ-S4 an den eher aufkommensschwachen Halten Ottenhofen und St. Koloman entfallen.

Somit ist diese Variante aus angebotsseitiger Sicht umsetzbar.

2.3.2.3 Variante M3

Ebenfalls aus der Variante M1 ist das dritte Angebotskonzept M3 abgeleitet. Die S4 und S14X sind
weiterhin mit Bedienung aller Halte iber den Messeverschwenk gefiihrt, was zu den bereits im Ab-
schnitt zur M1 beschriebenen Zugfolgekonflikten ab Feldkirchen fiihrt. Um diese nur mit minimalen
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Anpassungen beim Regionalverkehr zu I6sen, ist ein viergleisiger Ausbau von Poing nach Markt
Schwaben erforderlich.
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Abbildung 7 Darstellung des Messeverschwenks und des viergleisigen Ausbaus Poing — Markt Schwaben in der Variante M3

Infolge des Ausbaus verlagert sich der maf3gebliche Ort fiir die Zugfolge nach Poing, was das fol-
gende Fahrplankonzept ermdglicht.
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Abbildung 8 Bildfahrplan Miinchen Hbf (tief) — 1. SBSS — Markt Schwaben in der Variante M3
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Infolge des viergleisigen Ausbaus zwischen Poing und Markt Schwaben verlagert sich der mal3-
gebliche Punkt fir die Zugfolge in den Westkopf des Bahnhofs Poing. Dennoch ist flr nahezu alle
Zugfolgen zwischen Fern- oder Regionalverkehr mit der S-Bahn westlich Point eine Zugfolgezeit
von 3,0 Minuten erforderlich (in Einzelféllen von 2,5 Minuten). Mit diesen Ausbauten ist zudem die
Ausweitung des Halbstundentakts der S14X bis Dorfen méglich. Allerdings geschieht dies auf Kos-
ten einer Fahrzeitverlangerung von bis zu einer Minute aufgrund der Zugfolge mit dem Regional-
und Fernverkehr dstlich von Feldkirchen. Technisch ist dieses Angebotskonzept umsetzbar, aller-
dings verbleiben deutliche betriebliche Risiken durch den Mischbetrieb verbunden mit zeitlich
knappen Ein- und Ausfadelungen der S-Bahn.

2.3.2.4 Variante M4

In der Variante M4 ist anstelle der S4 von Geltendorf bzw. Grafrath die S1 von Freising bzw. vom
Flughafen (via Westkorridor) kommend Gber den Leuchtenbergring nach Erding und halbsttndlich
weiter Uber den Erdinger Ringschluss zum Flughafen verlangert. Durch die 1,5 Minuten friihere
Abfahrtszeit der S1 am Leuchtenbergring ist eine teilweise Kompensation der Fahrzeitverlange-
rung von 2,5 Minuten infolge des Messeverschwenks mdglich. Ferner ist streckenseitig eine Block-
verdichtung auf eine Zugfolgezeit von 3,0 Minuten zwischen Poing und Markt Schwaben notwen-
dig, um die Zugfolge von S1 mit dem Fern- und Regionalverkehr zu ermdglichen. Zudem erfordert
die 2,5-minltige Zugfolge zwischen S1 und S14X die Ausriistung des Abschnitts zwischen Leuch-
tenbergring und Berg am Laim (inkl.) mit Linienférmiger Zugbeeinflussung (LZB) resp. dem Nach-
folge-System European Train Control System (ETCS).
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Abbildung 9 Bildfahrplan Miinchen Hbf (tief) — 1. SBSS — Markt Schwaben in der Variante M4

Auf dem Abschnitt zwischen Markt Schwaben Uber Erding zum Flughafen fahrt die S1 etwa eine
Minute spéater als die S4 aus dem Ohnefall in Richtung Erding ab, wodurch sich wie in Variante M2
die Eigenkreuzungen auf der teilweise eingleisigen Strecke bis Erding verschieben.

ARGE Bahnausbau Region Munchen Machbarkeitsstudie U02 | 10.12.2024



2 Betriebsprogramme und Zugzahlen

14

3
g‘ H Zweigleisigkeit Markt Schwaben — Ottenhofen
z H ‘z-: und Altenerding — siidlich Aufhausen §
5 3 B 3 2 I = s 5 =
8
A
! M~ //S/
: I S8 \
ot K _/RE’,, oz s\
| 1 5,5' Wende mit ]
) = R\B L\\ 2.Triebfahrzeugfiihrer /51/ ><\
e ) . —
! T S8 >
) : — L —
[
— |
08:30 ] I |1
! 1 / ] /y‘
p ‘ s8 I <
‘ ' >
|
| re ot ~ R
/ .
i ( 5,5' Wende mit ]
] - RE ——__2.Triebfahrzeugfihrer o ><
I— \\ / N
08:50 !
1o S8 >
1
j 1 \ //‘ S\
i — ]
9
Abbildung 10 Bildfahrplan Flughafen Miinchen Terminal — Markt Schwaben in der Variante M4
8 08:10 08720 08:30 08:40 08:50 9
[ Zu knappe Wiederbelegungszeit am Bahnsteig von 1,5 ]
Schwasgerion Eraing B Wendeaniage Schwangerioh Wendeaniage Schwadyendis ariage Schwagenion Erding B! Wendeaniage Schwangerioh Wendeaniage Schwanerioh

m

m

0 22

08:30

Zu knappe Wiederbelegungszeit
am Bahnsteig von 1,3°

a2 X 1 1 19,05 x) 4 XK} e
I Gleise 3 und 4 Richtung Osten nur an Werk Steinhausen ange-
bunden, keine Fahrtméglichkeit Richtung Flughafen / Berg am Laim
.
A 60 80

Si5

EbersbergObd

Abbildung 11

ARGE Bahnausbau Region Miinchen

Zomeaing

EbersberyObD

Zomeang

08:40

Gleisbelegung Leuchtenbergring in der Variante M4

Berg am Laim

08.50

- Werk Steinhausen

Flughafen

4

Wendeaniage

55

Zomeding

Machbarkeitsstudie U02 | 10.12.2024



2 Betriebsprogramme und Zugzahlen 15

Dies erfordert entweder wie in Abbildung 10 dargestellt die Verlangerung der Zweigleisigkeit siid-
lich von Aufhausen bis zum Beginn der bestehenden Zweigleisigkeit oder alternativ den Haltentfall
von Ottenhofen und St. Koloman analog Variante M2.

Trotz dieser Ausbauten ist dieses Angebotskonzept nicht umsetzbar, da die Durchbindung der S1
anstelle der S4 in der Gleisbelegung am Leuchtenbergring trotz diverser Verschiebungen von Puf-
ferzeiten nicht abbildbar ist. Mal3gebend ist die S1, die nun mangels Gleisverbindung in Richtung
Markt Schwaben nicht mehr vom mittigen S-Bahnsteig verkehren kann und auf ein aufl3eres Bahn-
steiggleis ausweichen muss. Dies fuhrt zu Unterschreitungen der Wiederbelegungszeiten mit S8,
S14X und S24X.

2.3.2.5 Zusammenfassung

Lediglich die Varianten M2 und M3 kommen flr eine weitere Betrachtung in Frage. Die Konzepte
M1 und M4 sind nicht umsetzbar. Als Vorzugsvariante fir den Messeverschwenk kommt aufgrund
der deutlichen betrieblichen Risiken der Variante M3 nur die Variante M2 in Frage.
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2.3.3 Variantenentwicklung Messestich

Als Angebotskonzepte mit dem Messestich wurden zwei Varianten mit Verlangerung von unter-
schiedlichen S-Bahn-Linien Uber Leuchtenbergring hinaus ausgearbeitet:

Variante Beschrieb

S1 Verlangerung der S1 ab Leuchtenbergring bis Messe
S2 Verlangerung der S6 ab Leuchtenbergring bis Messe
Tabelle 4 Ubersicht Angebotsvarianten mit Messestich

Als infrastrukturelle Grundlage dient die folgende Topologie:

Abbildung 13 Anbindung der Messe mit Messestich

Als Streckengeschwindigkeit flir den Messestich sind 60 km/h angesetzt. Wie bereits beim Messe-
verschwenk ist aufgrund der mittigen Ausfadelung der Messeanbindung kein Wendegleis fiur die S-
Bahn in Riem mdglich. Die Aufwartskompatibilitdt der Ausfadelung in Riem fiir einen viergleisigen
Ausbau der Bestandsstrecke in Richtung Feldkirchen ist berlicksichtigt.

2.3.3.1 Variante S1

In der ersten Variante bleibt die Bedienung der Bestandsstrecke mit der S4 und der Regional-S-
Bahn S14X unverandert. Zusatzlich ist ab Leuchtenbergring die vormals endende S1 bis zur
Messe verlangert und verkehrt bis Riem zusatzlich zur S4.
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Abbildung 14 Bildfahrplan Miinchen Hbf (tief) — 1. SBSS — Messe in der Variante S1

2.3.3.2 Variante S2

In Variante S2 bleiben die S4 und die S14X nach Dorfen weiterhin unverandert. Anstelle der S1
aus Variante S1 ist nun viertelstindlich die S6 sowie die stiindlich in Riem endende S14X bis zur
Messe verlangert. Dies erfordert den streckenseitigen Ausbau inklusive der Halte im Abschnitt
vom Leuchtenbergring bis Riem auf eine Zugfolgezeit von etwa 2,5 Minuten.

Fur die Anbindung der Messe ist eine eingleisige Stichstrecke mit zwei Bahnsteigkanten an der
Messe flr eine Uberschlagene Wende der S1 von 17 Minuten ausreichend.

Dieses Angebotskonzept ist nicht umsetzbar, da einerseits die sehr knappe Zugfolgezeit von 1,5
Minuten zwischen Leuchtenbergring und Riem zwischen S1 und S4 und insbesondere die Verlan-
gerung der S1 Uber den Leuchtenbergring hinaus, wie bereits in Variante M4, aufgrund der Gleis-
belegung Leuchtenbergring nicht realisierbar ist.

Ferner ist eine Haltezeitverlangerung der S6 von 1,5 Minuten am Leuchtenbergring und das Ver-
schieben von Haltezeitreserven bei S18X und S23X zum Ostbahnhof sowie bei der S24X nach
Trudering erforderlich, um am Leuchtenbergring eine Wiederbelegungszeit am Bahnsteig von mi-
nimal 2,0 Minuten einhalten zu kdnnen.
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Mit diesen Randbedingungen ergibt sich fir die S6 eine Kurzwende von ca. acht Minuten an der
Messe. Eine stiindliche S14X zur Messe ist unterstellt, erfordert allerdings eine zweite Bahnsteig-
kante an der Messe. Unter diesen Randbedingungen ist das Angebotskonzept umsetzbar.

2.3.3.3 Zusammenfassung

Somit verbleibt nur die Variante S2 als umsetzbares Angebotskonzept.

234 Variantenentwicklung ohne Messeverschwenk

Als Angebotskonzepte ohne Messeanbindung mit der S-Bahn wurden zwei Varianten ausgearbei-
tet:

Variante Beschrieb

(OX1 Maximaler Bezugsfall mit Viergleisigkeit bis Feldkirchen (inkl.) und halbstindlicher Ver-
langerung der S6 bis Feldkirchen
02 Verlangerung der in Riem endenden S14X bis Dorfen
Tabelle 5 Ubersicht Angebotsvarianten ohne Messeanbindung

Als infrastrukturelle Grundlage dient eine Viergleisigkeit zwischen Riem und Feldkirchen inklusive
des Bahnhofs Feldkirchen:

G

- e 12

g

F

Abbildung 17 Viergleisiger Bestandsausbau Riem — Feldkirchen (inkl.)

Die S-Bahn verbleibt auf den mittleren Gleisen im Richtungsbetrieb mit dem Fern- und Regional-
verkehr und fadelt 6stlich von Feldkirchen in die Bestandsstrecke ein. Ohne Messeanbindung
kann das Wendegleis in Riem umgesetzt werden.

2.3.4.1 Variante O1

Die Variante O1 setzt auf dem Ohnefall auf und unterstellt analog der Variante S2 die Verlange-
rung der S6 Uber den Leuchtenbergring hinaus. In der Variante O1 hat sie allerdings den Endpunkt
Feldkirchen. Die Wende erfolgt Gber das dortige Wendegleis.

Zudem ist eine Zugfolgezeit von 2,5 Minuten zwischen Leuchtenbergring und Riem und zwischen
Riem und Feldkirchen von 3,0 Minuten erforderlich. Die Verlangerung der S6 ist in der Gleisbele-
gung Leuchtenbergring wie in der Variante S2 (Stichanbindung) umsetzbar. Somit ist dieses Ange-
botskonzept realisierbar.
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Der viergleisige Bestandsausbau zwischen Riem und Feldkirchen hat nur marginale, positive Ef-
fekte auf die Guterzugtrassen. Fern- und Regionalverkehr sowie die S-Bahn profitieren nicht da-
von. Lediglich eine Verdichtung der bislang stiindlichen S14X nach Dorfen auf einen nicht-exakten
Halbstundentakt ist moglich. Der Versatz entsteht durch den Zusatzhalt der zweiten S14X in Feld-
kirchen mit ca. vier Minuten Standzeit, da nicht direkt eine freie Trasse in Richtung Dorfen verfig-
bar ist. Aufgrund der nachfolgenden S4 sind entweder vier Bahnsteigkanten oder eine Bahnsteig-
wiederbelegungszeit der beiden Bahnsteigkanten von 2,0 Minuten in Feldkirchen erforderlich. Al-
ternativ ist auch ein Betriebshalt der S14X dstlich des Bahnhofs Feldkirchen stadtauswérts denk-
bar, um den Bahnsteig fir die S4 zu raumen bzw. um stadteinwarts auf das Freiwerden des Bahn-
steigs zu warten. Unter der Voraussetzung eines entsprechenden Infrastrukturausbaus ist dieses
Konzept umsetzbar.

2.3.4.3 Zusammenfassung
Sowohl die Angebotskonzepte O1 wie auch O2 sind umsetzbar.

2.3.5 Betriebsprogramm Mitfall

Als Vorzugsvarianten fir die drei Infrastrukturzustédnde gehen die folgenden Konzepte hervor:

— Messeverschwenk:
Vorzugsvariante M2, da diese gegeniiber der Variante M3 geringere betriebliche Risiken auf-
weist.

— Messestich:
Vorzugsvariante S2, da die Alternativvariante S1 nicht umsetzbar ist.

— Ohne Messeanbindung:
Vorzugsvariante O1, da die Ausweitung des Betriebsprogramms mit S6-Verlangerung einen
hoheren Nutzen verspricht als die Verdichtung der S14X in der Variante O2.

2.3.5.1 Messeanbindung

Die Variante M2 basiert auf dem Umklappen der viertelstindlichen S4 sowie der halbstlindlichen
S14X bis Feldkirchen mit stindlicher Verlangerung bis Dorfen tiber den Messeverschwenk.
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Abbildung 20 Schematischer Liniennetzplan Variante M2
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Die S4 zum Flughafen halt nicht in Berg am Laim, wohingegen die S4 bis Markt Schwaben (NVZ)
bzw. Erding (HVZ) an der Station Messe und bei Verlangerung bis Erding auch in Ottenhofen und
St. Koloman durchféhrt. Die Haltepolitik ist auch im schematischen Liniennetzplan ersichtlich.

Hieraus ergeben sich die im Folgenden dargestellten Zugzahlen. Die heute in Riem endende zwei-
gleisige Strecke 5553 ist Uber die Messe bis Feldkirchen verlangert.

Mehrungen im Vergleich zum Ohnefall ergeben sich durch die Verlangerung der S6 halbstindlich
und der zweiten S14X bis Feldkirchen zusatzlich zur Leistung nach Dorfen:

VzG Betriebsstelle Zugpaare pro Stunde und Richtung

Stre- Express-S/ | S-

cke Von Nach SPFV SPNV RSB Bahn | SGV

Neu Mu Ost (2. SBSS) | Leuchtenbergring 0 0 9 8 0

5554 Munchen Ost Leuchtenbergring 0 0 0 12 0

5553 Leuchtenbergring | Berg am L. Abzw. 0 0 4 10 0

5553 Berg am L. Abzw. | Feldkirchen 0 0 2 6 0

5600 Minchen Ost Feldkirchen 0,5 1,5+1 HVZ 0 0 2

5600 Feldkirchen Markt Schwaben 0,5 1,5+1 HVZ 1 4 1+0,5
Tabelle 6 Zugzahlen Miinchen Ost — Markt Schwaben in der Variante M2

2.3.5.2 Messestich

Beim Messestich ist die Variante S2 mit viertelstiindlicher S6 und stindlicher S14X zur Messe die
Vorzugsvariante.
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Abbildung 21 Schematischer Liniennetzplan der Variante S2

Die Ausweitung des Mengengerists betrifft rein die S-Bahn-Strecke 5553, die mit dem Messestich
unabhangig von der Bestandsstrecke 5600 nach Muhldorf bis zur Messe verlangert ist. Somit er-
geben sich folgende Zugzahlen.
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VzG Betriebsstelle Zugpaare pro Stunde und Richtun
Stre- Express-S/ S-
cke Von Nach SPFV SPNV RSB Bahn | SGV
Neu M Ost (2. SBSS) | Leuchtenbergring 0 0 9 8 0
5554 Minchen Ost Leuchtenbergring 0 0 0 12 0
5553 Leuchtenbergring | Berg am L. Abzw. 0 0 4 12 0
5553 Berg am L. Abzw. | Mi-Riem 0 0 2 8 0
5553 Mi-Riem Messe 0 0 1 4 0
5600 Minchen Ost Mi-Riem 0,5 1,5+1 HVZ 0 0 2
5600 Mi-Riem Markt Schwaben 0,5 1,5+1 HVZ 1 4 1+0,5
Tabelle 7 Zugzahlen Minchen Ost — Markt Schwaben in der Variante S2

2.3.5.3 Ohne Messeanbindung

Bei der Alternative ohne Messeanbindung ist die Variante O1 mit halbstiindlicher S6-Verlangerung
die Vorzugsvariante.
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Die Ausweitung des Mengengerists betrifft nur die S-Bahn-Strecke 5553 auf dem Abschnitt von
Riem nach Feldkirchen. Es ergeben sich folgende Zugzahlen:

VzG Betriebsstelle Zugpaare pro Stunde und Richtung
Stre- Express-S/ S-
cke Von Nach SPFV SPNV RSB Bahn | SGV
Neu Mu Ost (2. SBSS) | Leuchtenbergring 0 0 9 8 0
5554 Munchen Ost Leuchtenbergring 0 0 0 12 0
5553 Leuchtenbergring | Berg am L. Abzw. 0 0 4 10 0
5553 Berg am L. Abzw. | Mi-Riem 0 0 2 6 0
5553 Mu-Riem Feldkirchen 0 0 1 6 0
5600 Minchen Ost Mu-Riem 0,5 1,5+1 HVZ 0 0 2
5600 Mu-Riem Markt Schwaben 0,5 1,5+1 HVZ 1 4 1+0,5
Tabelle 8 Zugzahlen Miinchen Ost — Markt Schwaben in der Variante O1
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2.3.5.4 Infrastrukturtibersicht

Im Vergleich der drei Vorzugsvarianten je Planungsansatz ergeben sich unterschiedliche Anforde-
rungen an die Infrastruktur, wie in Tabelle 9 dargelegt. Die Anbindung der OMV erfolgt in allen Va-
rianten Uber den Ubf Riem sudlich der Bestandsstrecke.

Malinahme Abschnitt M2 S2 o1
Verkurzung Zugfolgezeit auf 2,5' | Leuchtenbergring — Berg am Laim X X X
Berg am Laim — Riem X X
Verkirzung Zugfolgezeit auf 3,0° | Riem — Feldkirchen X
Poing — Markt Schwaben X
Viergleisiger Ausbau Riem — Feldkirchen (inkl.) X X
Anbindung OMV Sudlich Feldkirchen via Ubf X X X
Wendegleise (Nutzlange 210m) | Riem
Feldkirchen X X X
Messeanbindung Zweigleisiger Messeverschwenk X
Eingleisiger Messestich X
Messebahnhof zweigleisig X X
Niveaufreiheit Ostkopf Markt Schwaben X X X
Zweigleisige Abschnitte Markt Schwaben — Ottenhofen X X
Aufhausen — Altenerding X X

Tabelle 9 Infrastrukturtibersicht der drei Vorzugsvarianten je Planungsansatz

Fur die Anbindung der Messe ist eine Zugfolgeverkirzung auf 2,5 Minuten, zumindest auf dem Ab-
schnitt zwischen Leuchtenbergring und Berg am Laim, erforderlich. Tendenziell erscheinen der
Messeverschwenk und der Messestich mit Blick auf die erforderlichen Infrastrukturmaf3nahmen
etwa gleichwertig. Der geringfligige Vorteil der weniger kostenintensiven Messeanbindung mit dem
Stich von Riem aus wiegt sich in etwa mit dem viergleisigen Bestandsausbau Riem — Feldkirchen
auf. Ohne Messeverschwenk fallt der Infrastrukturbedarf deutlich niedriger aus.

2.3.6 Zusatzbetrachtung Flughafenanbindung an die Messe

In einer Vertiefung waren die Mdoglichkeiten einer direkten Anbindung der Messe an den Miinche-
ner Flughafen zu untersuchen.

Die Direktverbindung soll von der Messe Uber Riem und die Daglfinger Kurve sowie den Ostkorri-
dor zum Flughafen flihren. Hierflr ist eine vorzeitige Wende einer halbstiindliche S8 in Ismaning
unter Nutzung eines neu zu errichtenden Wendegleises nordlich des Tunnels erforderlich, um eine
halbstiindliche Trasse zum Flughafen mit dortigem Trassenfenster am Flughafenbahnhof freizu-
machen. Zudem ist die Niveaufreiheit Flughafen West und eine Zugfolgezeit von 3,0 Minuten zwi-
schen Ismaning und Daglfing erforderlich.

Die Umsetzbarkeit der Trasse des Messependels ist aufgrund des im Bildfahrplan eingezeichneten
Konflikts in Ismaning nicht machbar. Mit zwei Minuten Durchsicht der endenden S8 in Ismaning
und der Fahrt in das Wendegleis ergibt sich ein Zugfolgekonflikt zum nachfahrenden Pendelzug in
Richtung Flughafen. Dieser Konflikt ist méglicherweise durch einen Verzicht auf die Durchsicht
oder die Ausristung des Wendegleises mit Bahnsteig fiir eine dortige Durchsicht I6sbar. In einer
vertiefenden Betrachtung waren hier Losungsoptionen mit DB InfraGO AG abzustimmen. Dartber
hinaus kdnnen noch weitere Konflikte auftreten, da weder der Guterverkehr noch die weiteren S-
Bahnen im Bereich der Messe betrachtet wurden. Daher sind Konflikte im sudlichen Bereich um
Riem wahrscheinlich.
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Abbildung 23 Bildfahrplan Miinchen-Messe — Ismaning — Flughafen Munchen Terminal

Auf der modellhaft konstruierten Trasse des Messependels ergibt sich mit einzigem Zwischenhalt
in Riem eine Reisezeit zwischen Messe und Flughafen von 22 Minuten. Dies halbiert die Reisezeit
mit Blick auf den Status quo und Umstieg in Daglfing. Auch gegentiber dem schnelleren Weg in-
nerhalb des S-Bahn-Systems via Leuchtenbergring mit Messestich bzw. Messependel ergeben
sich deutliche Vorteile einer Direktanbindung.

Flughafen Flughafen

via Leuchtenbergring

via Erding

Status quo/U02-O (Messestadt West)

47 Minuten (Bus bis Daglfing und Umstieg auf S8)

Messeverschwenk (M2)

34 Minuten (-28%)

38 Minuten (-17%)

Messestich (S2)

38 Minuten (-19%)

62 Minuten (+32%)

Messependel

22 Minuten (-53%)

Tabelle 10 Infrastrukturiibersicht der drei Vorzugsvarianten je Planungsansatz

In s&dmtlichen Auspragungen reduzieren sich die Fahrzeiten zum Flughafen mit einem speziellen
Pendelverkehr um potenziell mehr als 10 Minuten.

Da diese Zusatzbetrachtung nicht Aufgabenstellung der Machbarkeitsstudie war, wurde sie nicht
weiter vertieft.

2.3.7 Auswirkungen der MalBnhahme auf die Fahrwegkapazitat

In den Angebotskonzepten nimmt insbesondere die Belastung der S-Bahn-Strecke 5553 zwischen
Leuchtenbergring und Riem teils deutlich mit bis zu vier zusétzlichen Fahrten pro Stunde zu. Zu-
dem sind hier Streckenausbauten fiir eine abschnittsweise Absenkung der Zugfolgezeit auf 2,5
oder 3,0 Minuten inklusive der Pufferzeit erforderlich. Gerade dies reizt die Leistungsfahigkeit der
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Strecke deutlich mehr als im Ohnefall aus. Dadurch sind Kapazitatsprobleme auf diesem Abschnitt
zu erwarten ebenso wie eine verminderte Robustheit bei Fahrplanabweichungen.

Eine Umlagerung von S-Bahn-Ziigen von der Fernbahn (Strecke 5600) auf eine verlangerte S-
Bahn-Strecke bis Feldkirchen (,Viergleisiger Ausbau*) oder tGiber den Messeverschwenk entlastet
die Fernbahn bis zum Beginn des Mischbetriebs in Feldkirchen. Dies kann dem Guterverkehr und
der Anbindung des Ubf Riem sowie des OMV-Tanklagers zu Gute kommen, aber auch wieder zu-
satzliche Trassen belegen.

Zwischen Feldkirchen und Markt Schwaben bleibt das Mengengeriist mit Messeverschwenk (M2)
unverandert, allerdings spannen sich infolge des Zeitverlusts der S-Bahn die Zugfolgezeiten vor
Markt Schwaben deutlich mehr an.

Gleiches trifft — trotz dem viergleisigen Ausbau Poing — Markt Schwaben auch auf die Variante mit
viergleisigem Bestandsausbau (O1) zu.

Die Zugfolgezeit westlich Markt Schwabens ist in allen untersuchten und teils verworfenen Varian-
ten einer der neuralgischen Punkte im Untersuchungsgebiet. Zudem tragt auch der hthengleiche

Streckenwechsel zwischen Fernbahn- und S-Bahngleisen zu einer Reduktion der Streckenkapazi-
tat bei. Um derartige weitere Kapazitatsreduktionen und Kreuzungskonflikte zu vermeiden, ist eine
héhenfreie Ausfadelung der S-Bahn in Richtung Erding in allen Betriebskonzepten vorgeschlagen.

Dennoch verbleibt die bereits im Ohnefall vorhandene starke Belastung des Mischbetriebsab-
schnitts, auch wenn dieser mit dem viergleisigen Ausbau bis Feldkirchen in einzelnen Angebots-
konzepten um etwa vier Kilometer reduziert werden kann.

Eine wirkliche Entlastung der Strecke mit positiven Auswirkungen auf die Betriebsqualitat und
Streckenkapazitat fur alle Zugtypen kann nach Einschatzung der Gutachter nur mit einem vollstan-
dig viergleisigen Ausbau der restlichen 11 Kilometer von Feldkirchen bis Markt Schwaben mit ei-
genen Gleisen fur die S-Bahn erfolgen.

2.4  Betriebsprogramm Vollausbau

Grundlage des Betriebsprogramms Vollausbau mit systemeigenen S-Bahn-Gleisen vom Ostbahn-
hof bis Markt Schwaben ist der maximale Bezugsfall inkl. U03 Einbindung weiterer Regional-S-
Bahnen — Rosenheim (via Grafing).

Ostlich von Markt Schwaben ist das Geschwindigkeitsband der ABS 38 geméaR aktuellster Planung
der DB InfraGO AG unterstellt. Die Fahrzeitrechnung fiir den viergleisigen Ausbau Ostbahnhof —
Markt Schwaben erfolgt fur die einzelnen Zugkategorien fir die folgenden Abschnitte:

— S-Bahn: Berg am Laim — Markt Schwaben
— Regional-S-Bahn: Berg am Laim — Dorfen / Erding
— FV/RB/RE Minchen — Muhldorf: Ostbahnhof — Markt Schwaben

— Uberregionale Flughafenexpress (UFEX) / Flughafenexpress (FEX): keine
Fahrzeitrechnung (unverandert zur ABS 38)

— SGV: keine Fahrzeitrechnung

ARGE Bahnausbau Region Munchen Machbarkeitsstudie U02 | 10.12.2024



2 Betriebsprogramme und Zugzahlen 27

Damit ergeben sich im Planfall — verglichen mit dem maximalen Bezugsfall — folgende Fahrzeiten
fur den viergleisigen Bestandsausbau:

Produkt Relation Technische Fahrzeit | Technische Fahrzeit
hin [Minuten] rick [Minuten]
BF MAX Planfall BF MAX Planfall
S-Bahn* Ostbahnhof — Markt Schwaben 17,0 16,7 16,9 16,8
(-2%) (-1%)
Regional-S-Bahn* | Ostbahnhof — Markt Schwaben 11,0 10,7 11,2 10,7
(-3%) (-4%)
Regionalbahn* Ostbahnhof — Markt Schwaben 10,0 9,9 10,2 9,9
(-1%) (-3%)
Regionalexpress* | Ostbahnhof — Markt Schwaben 9,2 9,3 9,1 9,4
(+1%) (+3%)
Fernverkehr** Ostbahnhof — Markt Schwaben 9,2 9,0 9,1 8,9
(-2%) (-2%)

*: enthalt 3% linearer Regelzuschlag (SPNV) / **: enthalt 5% linearer Regelzuschlag (SPFV)

Tabelle 11 Ergebnis Fahrzeitrechnungen Vollausbau

Die in der Tabelle dargestellten berechneten Ergebnisse zeigen eine gute Ubereinstimmung mit
den zu Beginn der Studie von DB InfraGO AG gelieferten Mustertakten zum Aufbau des maxima-
len Bezugsfalls.

Die aufgefiihrten Zeiten stellen die technische Fahrzeit inkl. Regelzuschlag dar. Hinzu kommen zur
Ermittlung der Gesamtreisezeiten noch die Bauzuschléage sowie die jeweiligen Haltezeiten geman
Haltepolitik der Produkte.

Zudem musste im maximalen Bezugsfall mit Mischbetrieb von Riem bis Markt Schwaben eine Ver-
langsamung bzw. eine Harmonisierung der SPFV-, SPNV- und SGV-Fahrlagen mit Fahrzeitlber-
schissen erfolgen, damit diese in die verfligbaren Trassenfenster der viertelstiindlichen S-Bahn
einpassbar waren (siehe violette Linien in der Darstellung).

Markt
M Ost M-Riem Schwaben Muhldorf

5‘93““ Fixierung in Muhldorf mit friiherer 1

Lage in Markt Schwaben, FZU
zwischen Markt Schwaben und Riem

RE-Faniag®

52"

F

/
/ ==

N

Abbildung 24 Prinzipdarstellung systemeigene S-Bahn-Gleise Riem — Markt Schwaben

Mit systemeigenen Gleisen von Miinchen Ost bis Markt Schwaben kénnen diese Fahrzeitlber-
schisse entfallen, womit eine Reduktion der Reisezeiten fur SPFV, SPNV und SGV resultiert.
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Beziglich S-Bahn ist mit der zuséatzlichen Infrastruktur folgende Angebotskonzeption im 6stlichen
Liniennetz vorgesehen:

— Grundtakt-S-Bahn (S4) im Viertelstundentakt von Ostbahnhof bis nach Markt Schwaben und
im Halbstundentakt weiter nach Erding

— Express-S-Bahn (S1) im Halbstundentakt von Ostbahnhof bis nach Markt Schwaben und
Uber Erding zum Flughafen

— Regional-S-Bahn (S14X) im Stundentakt nach Dorfen
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Abbildung 25 Netzgrafik-Ausschnitt S-Bahn mit Vollausbau

Im Abschnitt bis Markt Schwaben sind also gegentiber dem maximalen Bezugsfall mit der
halbstiindlichen S1 zwei zusatzliche beschleunigte Fahrlagen unterstelit.
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Abbildung 26

Bildfahrplan Leuchtenbergring — Markt Schwaben — Flughafen Terminal / Dorfen S-Bahn mit Vollausbau
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Bezlglich Angebotskonzeption im Regional- und Fernverkehr gibt es gegeniiber dem maximalen
Bezugsfall keine Veranderung im Mengengerist.
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Die Verkehre Minchen — Markt Schwaben — Mihldorf wurden in Mhldorf fixiert. Verkirzungen
der Fahrzeiten sind nach Miinchen weitergegeben. UFEX und FEX wurden am Flughafen Termi-
nal fixiert. Hier erfolgte eine Verkirzung der Fahrzeiten nach Muhldorf.

Im Bildfahrplan sind zusatzlich auch die drei zu unterstellenden SGV-Trassen pro zwei Stunden
und Richtung ersichtlich:
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Abbildung 28 Bildfahrplan Miinchen Hbf — Ostbahnhof — Markt Schwaben — Mihldorf mit Vollausbau

Beim dargestellten Bildfahrplan der beiden aussenliegenden Gleisen von SPFV, SPNV und SGV
sind nun die S-Bahn-Verkehre zwischen Miinchen Ost und Markt Schwaben nicht mehr ersichtlich.
Sie liegen auf den beiden mittigen und in der Abbildung 26 dargestellten S-Bahn-Gleisen.

In Markt Schwaben ist der Vollausbau mit vollstédndiger Entflechtung im Ostkopf unterstellt.

Beide mittigen Wendegleise weisen eine Nutzlange von 210 m zur Aufnahme eines S-Bahn-Lang-
zuges aus. Die halbstiindliche Wende der Grundtakt-S-Bahn S4 kann mit einer Kurzwende mit
zweitem Triebfahrzeugfiihrer erfolgen.

Alternativ ist — mit Umlaufmehrbedarf — ein Umsetzen via dstlichem Wendegleis mdglich.
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Vor allem aufgrund des Entfalls der Fahrzeitiiberschiisse ergibt sich im Planfall eine deutliche Re-

duktion der Reisezeiten gegeniber dem maximalen Bezugsfall:

Produkt Relation Reisezeit hin Reisezeit rick
[Minuten] [Minuten]
BF MAX Planfall BF MAX Planfall
Fernverkehr Minchen Hbf — Muhldorf 45 40 47 41
(-11%) (-13%)
Regionalexpress | Minchen Hbf — Mihldorf 45 42 a7 44
(-7%) (-6%)
Regionalbahn Minchen Hbf — Mihldorf 58 50 59 51
(-14%) (-14%)
UFEX Flughafen Terminal — Mihl- 34 31 35 30
dorf (-9%) (-14%)
FEX Flughafen Terminal — Mahl- 38 35 37 35
dorf (-9%) (-5%)
Tabelle 12 Reisezeitvergleich maximaler Bezugsfall — Planfall
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2.4.1 Betriebsprogramm Mitfall

Mit dem oben beschriebenen Angebotskonzept ergeben sich folgende Zugzahlen im Mitfall:

VzG Betriebsstelle Zugpaare pro Stunde an Werktagen
Strecke Express
Von Nach SPFV SPNV S /RSB S-Bahn SGV
Neu Miinchen Ost | Leuchten- 0 0 9 8 0
(2. SBSS) bergring
5554 Miinchen Ost | Leuchten- 0 0 0 12 0
bergring
5553 Leuchten- Berg am 0 0 6 8 0
bergring Laim Abzw.
5553 Berg am Mu-Riem 0 0 4 4 0
Laim Abzw.
5600 Minchen Ost | Mi-Riem 0,5 1,5+ 0 0 2
1 HVZ
5553/ Mi-Riem Markt 0,5 1,5+ 3 4 1+0,5
5600 Schwaben 1 HVZ
Tabelle 13 Zugzahlen Munchen Ost — Markt Schwaben im Mitfall

2.4.2 Auswirkungen der Mal3Bnahme auf die Fahrwegkapazitat

Mit dem viergleisigen Bestandsausbau von Miinchen Ost bis Markt Schwaben kann eine wirksame
Entlastung des Korridors mit positiven Auswirkungen auf die Betriebsqualitat und die Streckenka-
pazitat fur alle Zugtypen erfolgen. Mit diesem Vollausbau sind die Verkehre S-Bahn und SPFV /
SPNV / SGV aus dem Raum Minchen bis Markt Schwaben vollstandig voneinander getrennt. Ge-
genseitige Beeinflussungen der Fahrlagen aufgrund von Geschwindigkeitsdifferenzen der Pro-
dukte sowie UnregelméaRigkeiten im Betrieb finden nicht mehr statt.

Obwohl bei der Regional-S-Bahn zwischen Leuchtenbergring und Markt Schwaben eine Ange-

botsmehrung erfolgt, sinkt die Anzahl Zlige pro Gleis im Korridor gegentiber dem maximalen Be-
zugsfall.

ARGE Bahnausbau Region Munchen Machbarkeitsstudie U02 | 10.12.2024



3 Geplante Infrastrukturma3nahmen 33

3

3.1

Geplante Infrastrukturmafnahmen

Grundlagen

Fur die Betrachtung der Infrastrukturmafinahmen wurden die Grundlagen wie folgt bericksichtigt
(Unterlagen erhalten im Februar 2021 von DB InfraGO AG):

Ingenieurvermessung Lageplane (IVL-Plane)
Trassendaten der Bestandsgleise
Bestandsunterlagen zu Oberleitung (OL)

Die Strecke 5600 von Minchen bis Simbach ist eine teils zweigleisige Strecke, die Giber Markt
Schwaben, Dorfen und Miuhldorf am Inn bis Simbach verlauft. Auf der Strecke verkehrt die S-
Bahn Linie S2, welche ab Markt Schwaben nach Erding weiterfiihrt.

Gegenstand dieser Machbarkeitsstudie ist der Abschnitt zwischen Minchen-Riem bei
km 6,1+00 bis Markt Schwaben bzw. bis km 22,5+00.

Dieser Abschnitt wurde Ende der 1960er Jahre mit einer Regeloberleitung der Bauart Re 160
elektrifiziert. Im Bahnhof Feldkirchen wurde au3erdem die Regelbauart Re 75 verbaut und im
Bahnhof Miinchen Riem die Regelbauart Re 100. In Riem existiert gemafl Bestandsunterlagen
dartiber hinaus eine Fahrleitungsbauart Re 100*, die einer Re 100 &hnlich sein soll. Details
dazu sind nicht bekannt. Die Regelbauart Re 75 ist seit 1992 nicht mehr fiir den Neubau zuge-
lassen.

Die Regelfahrdrahthéhe betragt je nach Ortlichkeit 5,50 — 5,75 m. Bei km 8,33, km 8,34, km
13,25 und km 14,24 liegen Fahrdrahtabsenkungen aufgrund von Wegtberfihrungen vor. Die
Fahrdrahth6hen betragen laut Bestandsunterlagen 5,09 — 5,17 m. Ab Streckenkilometer
21,2+00 wird der Fahrdraht erhdht und ab km 21,4+00 betragt die Fahrdrahthohe 5,75 m. Bei
den Streckenkilometern 9,8+56, 10,8+10, 11,9+47, 13,4+09, 16,5+83, 16,8+08, 18,1+78,
19,2+60, 20,6+00 und 21,2+75 befinden sich StraBenunterfiihrungen (SU). Bei Streckenkilo-
meter 20,7+50 befindet sich eine FuRgangeruberfiihrung, allerdings ohne Fahrdrahtsenkung.

Auf den freien Strecken sowie in den Bahnhofen wurden hauptsachlich Winkelmasten und
Stahlflachmasten gebaut. Vereinzelt liegen auch Peinermasten und Ankermasten vor. Die
Fahrleitung der freien Strecke hangt Giberwiegend an Rohrschwenkauslegern. In den Bahnho-
fen Feldkirchen, Poing und Markt Schwaben sind zudem auch Querfelder vorhanden.

Von km 7,2+00 bis 8,3+00 befindet sich auf der siidlichen Seite der Trasse der Containerbahn-
hof Miinchen Riem. Gemal den Bestandsunterlagen bestehen keine unmittelbaren Verbindun-
gen mit den Oberleitungsanlagen des Containerbahnhofs. Am Bahnhof Feldkirchen, ab

km 10,0+00, sind Anschlussgleise fiir das nordlich gelegene Kieswerk vorhanden, welche aber
nur teilweise elektrifiziert sind. Nach dem Bahnhof Feldkirchen befinden auf der siidlichen
Seite die Abzweige zu den Abstellgleisen des Tanklagers Feldkirchen, welche ebenfalls nicht
elektrifiziert sind.

An den Streckenkilometern 11,9+49, 16,5+82, 17,2+74 existieren Starkstromunterkreuzungen,
am Ende des Haltepunktes Heimstetten liegt ein Hochspannungskabel und bei den Streckenki-
lometern 16,8+10, 19,7+31 und 19,8+04 liegen Freileitungskreuzungen vor. Am Streckenkilo-
meter 19,8+50 befindet sich nérdlich der Strecke das Unterwerk (UW) Markt Schwaben. Ab
diesem UW verlauft die Speiseleitung der S-Bahn-Strecke 5553 nach Erding.

An den Streckenkilometern 17,3+00 und 18,1+00 liegen Tiefentwasserungen vor.
Die maximale Befahrgeschwindigkeit betragt derzeit 140 km/h.

Bestandsunterlagen zu Leit- und Sicherungstechnik (LST)
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Im Bestand sind keine Bahniibergange im Umbaubereich der Strecke 5600 vorhanden. Bahn-
Uibergéange in angrenzenden Bereichen sind anderen TeilmalRnahmen zugeordnet.

Der Bahnhof Miinchen-Riem wird durch ein elektronisches Stellwerk ,Rf* der Bauform Elektro-
nisches Stellwerk (ESTW) L90 (AusrUster: Thales, Baujahr 1992) gesteuert. Dieses Stellwerk

steuert sowohl die Gleise der Strecke 5600 als auch den sidlich davon gelegenen Umschlag-
bahnhof (Ubf) Miinchen-Riem.

Das ESTW ist mit einem Fahrdienstleiter ortlich besetzt. Es sind, abweichend zum heutigen
ESTW-Standard, Signale des Haupt-/Vorsignal (H/V)-Systems mit punktférmiger Zugbeeinflus-
sung (PZB)-Ausriustung vorhanden. Im Umschlagbahnhof sind mehrere Gruppen-Ausfahrsig-
nale sowie zahlreiche alleinstehende Rangiersignale vorhanden, woflrr entsprechende Ran-
gierstral3en eingerichtet sind. Die Gleisfreimeldung erfolgt mittels Achszahlern.

Im Bahnhof Feldkirchen ist ein Spurplan-Stellwerk ,Fk* der Bauform DrS2 (Ausriister: Sie-
mens, Baujahr 1967) vorhanden. Es sind Signale des H/V-Systems mit PZB-Ausristung vor-
handen. In Fahrtrichtung Minchen-Riem ist kein Ausfahrsignal in Gleis 2 vorhanden. Rangier-
signale bestehen an allen Ausfahrsignalen sowie im Streckengleis von Minchen-Riem. Bauart-
bedingt sind keine festen Rangierstral3en eingerichtet. Die Gleisfreimeldung innerhalb des
Bahnhofs erfolgt mit Gleisstromkreisen. Mit Ausnahme einiger ortsbedienter Weichen in Ne-
bengleisen / Anschlussgleisen sind alle Weichen mit elektrischen Antrieben ausgertistet.

Der Bahnhof Markt Schwaben verfiigt Gber ein Spurplan-Stellwerk ,Msf* der Bauform SpDrS60
(Ausruster: Siemens, Baujahr 1967). Es sind Signale des H/V — Systems mit PZB-Ausriistung
vorhanden. Rangiersignale sind an allen Ausfahrsignalen, sowie in den Streckengleisen vor-
handen. Es sind entsprechende Rangierstral3en eingerichtet. Die Gleisfreimeldung erfolgt mit
Gleisstromkreisen. Alle Weichen sind mit elektrischen Antrieben ausgerustet.

Aus dem Stellwerk ,Msf* wird auRerdem seit 2006 die Zentralblocksignale zwischen Feldkir-
chen und Markt Schwaben gesteuert, die dort zur Blockverdichtung nachgertistet wurden. Zur
Ansteuerung der Zentralblocksignale befindet sich nahe des Haltepunkts Poing bei km 16,2 ein
gesondertes Schalthaus. Die Blocksignale sind ebenfalls als H/V — Signale ausgebildet. Die
Gleisfreimeldung auf der freien Strecke erfolgt mit Achszéahltechnik.

Die zweigleisigen Streckenabschnitte Minchen-Riem — Feldkirchen und Feldkirchen — Markt
Schwaben verfligen derzeit nicht Giber Gleiswechselbetrieb. Im Gegengleis sind lediglich Tra-
peztafeln Ne2 und Vorsignaltafeln Ne3 mit stdndig wirksamen PZB — Gleismagneten vorhan-
den. Ebenso sind in den Bahnhofen keine Regelzugstralien aus dem und in das Gegengleis

eingerichtet.

Bestandsunterlagen zu Ingenieurbauwerken (IBW)

Verzeichnis der ortlich zulassigen Geschwindigkeiten (VzG)

Im Bereich des geplanten viergleisigen Ausbaus zwischen Riem und Feldkirchen liegt derzeit
folgende Infrastruktur vor:

vorhandene Gleisanlagen in Riem mit dem aktuell realisierten barrierefreien Ausbau am Mittel-
bahnsteig

zweigleisige Strecke 5600 zwischen Riem und Feldkirchen mit Anbindung des Ubf Riem am
Westkopf des Ubf

vorhandene Gleisanlagen in Feldkirchen mit dem aktuell realisierten barrierefreien Ausbau am
Mittelbahnsteig

Gleisanschluss OMV im Bf Feldkirchen stidlich der Strecke 5600 Miinchen — Muhldorf — Sim-
bach
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— die mehrgleisige OMV-Abstellanlage liegt dagegen im Bf Feldkirchen nordlich der Strecke
5600, wodurch die Bedienfahrten ein Kreuzen der Hauptstrecke 5600 erfordern

Eine Spartenbestandsabfrage bei den Spartentragern wurde fur die Vorpriifung nicht durchgefiihrt,
da keine wesentlichen Auswirkungen auf die Kosten zu erwarten sind. Mdgliche Leitungsumverle-
gungen wurden in den Baukosten grob abgeschatzt.

Entlang der Strecke Miinchen-Riem — Markt Schwaben befinden sich verstreut gelegene kartierte
Biotope. Nachfolgend sind diese auf den Abbildungen an den magentafarbenen Flachen zu erken-

nen.

Abbildung 30 Biotopkartierung (Strecke Munchen-Riem — Markt Schwaben in blauer Farbe) (Quelle: BayernAtlas)

Die Eingriffe missen umweltfachlich beurteilt werden. Aufgrund des hohen Schutzstatus der be-
troffenen Gebiete ist bei unvermeidbaren Eingriffen eine umfangreiche Ausgleichs- und Ersatzpla-
nung erforderlich.

Baugrunduntersuchungen sowie Grundwasserstande liegen nicht vor.

Es liegen keine Kampfmittelsondierungen vor. Ob eine Kampfmittelsondierung erforderlich wird, ist
bei einer Weiterverfolgung des Projektes im Rahmen der weiteren Planung, zu prifen.

Im Untersuchungsraum kommen entlang der Bahnstrecke Boden- und Baudenkmaler vor.
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¢ Slarkt (7
Schwaben:

Abbildung 31 Bau- und Bodendenkmaler (Strecke Miinchen-Riem — Markt Schwaben in blauer Farbe) (Quelle: BayernAtlas)

Vorangegangene Planungen

Der friiher zunéachst fiir den viergleisigen Ausbau von Berg am Laim bis Markt Schwaben geplante
Linienbetrieb ist zwischenzeitlich in eine Zielvorstellung mit Richtungsbetrieb Gibergegangen, der
inzwischen in verschiedenen Bereichen (Riem, Markt Schwaben) festgelegt ist. Im Auftrag des
Freistaates wurde in den Jahren 2007 bis 2009 im Zusammenhang mit dem Projekt ,Erdinger
Ringschluss — Verbesserung der Anbindung des Minchner Flughafens” die Vorplanung fir den
viergleisigen Ausbau der ABS 38 im Abschnitt Miinchen Ost — Markt Schwaben erarbeitet. Der
viergleisige Ausbau stellt den Zielzustand dar.

Zwischenzeitlich wurden barrierefreie Ausbauten in Riem und Feldkirchen realisiert, die insbeson-
dere in Riem den friiher geplanten Linienbetrieb ausschlieRen und nunmehr einen Richtungsbe-
trieb mit auRenliegenden Fernbahngleisen erfordern. Im Jahr 2017 wurde im Auftrag des S-Bahn
Biindnisses Ost (Oberste Baubehorde, Messe, Landkreise, Kommunen) die ,Etappierung®, also
ein stufenweiser viergleisiger Ausbau entwickelt. Bei allen Varianten der Etappierung war eine voll-
sténdige Anbindung der Messe mit Fiihrung der S-Bahn als zweigleisige Strecke geplant.

Der Bereich Markt Schwaben ist insofern relevant, weil die aktuellen Planungen ebenfalls von ei-
nem Richtungsbetrieb mit aulRenliegenden Fernbahngleisen ausgehen: fir den Bahnhof Markt
Schwaben ist die geplante Netzergdnzende MalRnahme (NEM) 07 zu unterstellen, mit der auch die
beiden Bahnlibergange an den Strecken 5600 und 5601 6stlich von Markt Schwaben beseitigt
werden. Fur den Ostkopf des Bahnhofs Markt Schwaben wird die elektrifizierte Ausbaustrecke
(ABS) 38 mit einem ndrdlich des vorhandenen Streckengleises angeordneten 2. Gleis berlicksich-
tigt.

3.2 Infrastruktur- und Geschwindigkeitsdaten

Als Bezugsfall sind die in Planung bzw. Realisierung befindlichen Ma3nahmen (R-Maf3nahmen)
gemal Aufgabenstellung des Programms ,Bahnausbau Region Miinchen* unterstellt.
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3.2.1 Messeverschwenk

Eine Verschwenkung der S-Bahnstrecke Uiber die Messe, mit standigem Halt an der Messe, ist
aufgrund der Fahrzeitverluste bei jeder Fahrt fir durchfahrende Fahrgaste nicht darstellbar. Der
Verschwenk erzeugt aufgrund der langeren Fahrzeiten einen verkehrlichen Schaden. Aus diesem
Grund wird die S-Bahn zwischen Riem und Feldkirchen weiterhin parallel mit der Fernbahn nérd-
lich des Ubf im Bereich der Bestandsgleise in einem viergleisigen Querschnitt gefthrt (Variante
ohne Messeverschwenk) und der Infrastrukturausbau zum Messeverschwenk nicht untersucht.

3.2.2 Messestich

In dieser Variante wird die Messe mittels Stichgleis von Riem angebunden. Die durchgehende S-
Bahn-Strecke 5551 wird weiterhin mittig zwischen den Fernbahngleisen von Riem bis dstlich
Bahnhofs Feldkirchen gefuihrt. Eine Anbindung der Messe von Osten ist nicht vorgesehen.

Abbildung 32 Systemplan Variante Messestich

Aus der bisher geplanten zweigleisigen Trassierung des Messeverschwenks von Riem Uber die
Messe nach Feldkirchen wird eine durchgehend viergleisige Bahntrasse mit mittiger S-Bahn und
auRenliegender Fernbahn. Ostlich des Bahnhofs Riem fadelt mittig unter Nutzung des Wendeglei-
ses der S-Bahn die neue eingleisige Strecke zur Messe aus. Der eingleisige Abzweig fuhrt Gber
die Richtungsgleise der Strecken 5551 und 5600 sowie die beiden westlichen Ausziehgleise des
Ubf.

Der eingleisige Messestich verlauft zwischen Ubf und Kleingartenanlage, tberfiihrt die Bundes-
autobahn (BAB) 94 und schwenkt nordlich der Paul-Henri-Spaak StralRe wieder auf Gelandehtéhe
ab. Der neue Bahnsteig Messe wird als Mittelbahnsteig mit zwei Stumpfgleisen ausgebildet. Der
Bahnsteigzugang erfolgt gelandegleich hinter den Stumpfgleisen.

3.2.3 Ohne Messeverschwenk
In dieser Variante wird die Messe nicht angebunden, die S-Bahn wird mittig zwischen den Fern-

bahngleisen von Riem bis dstlich Bf Feldkirchen gefuhrt. Die Einbindung in die Strecke 5600 er-
folgt fiir eine Abzweiggeschwindigkeit von 100 km/h dstlich des Mittelbahnsteigs Feldkirchen.
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Str. 5600, 5553

Abbildung 33 Systemplan Variante ohne Messeverschwenk

Zum Erhalt des neu barrierefrei ausgebauten Bahnsteigs in Feldkirchen kann die Verlegung der
Abstellanlage OMV nicht wie 2009 geplant vollstandig auf die Siidseite des Bahnhofs erfolgen. Sie
muss daher wie im Bestand nordlich im Bereich der Kiesgrube verbleiben. Das damit verbundene
Kreuzen der Fern- und S-Bahnstrecken muss damit in Kauf genommen werden. Zur Entlastung
wird das Ausziehgleis Ost des Ubf Riem nach Feldkirchen durchgebunden.

Bei der Planung zu beriicksichtigende Zwangspunkte sind:
— Bahnsteig Riem mit barrierefreiem Ausbau

— Gleise Ubf Riem: Abweichend von der Vorplanung aus dem Jahre 2009 wird auch das nordli-
che Gleis 201 des Ubf Riem als Zwangspunkt beibehalten.

— Bebauung Feldkirchen
— Eisenbahniberfiihrung (EU) Aschauer StraRe
— Bahnsteig Feldkirchen mit barrierefreiem Ausbau

— kein vollstdndiger Neubau der Abstellanlage OMV, dadurch ist die Beibehaltung des barriere-
freien Mittelbahnsteigs moglich

— Durchbindung des Ausziehgleises Ost Ubf Riem bis zur Abstellanlage OMV bei Feldkirchen

3.2.4 Vollausbau

Aus der bisher geplanten zweigleisigen Trassierung des Messeverschwenks von Riem tber die
Messe nach Feldkirchen wird eine durchgehend viergleisige Bahntrasse mit mittiger S-Bahn und
aulRenliegender Fernbahn bis nach Markt Schwaben.

Zum Erhalt des neu barrierefrei ausgebauten Bahnsteigs in Feldkirchen kann die Verlegung der
Abstellanlage OMV nicht wie 2009 geplant vollstandig auf die Siidseite des Bahnhofs erfolgen. Sie
muss daher wie im Bestand nordlich im Bereich der Kiesgrube verbleiben. Das damit verbundene
Kreuzen der Fern- und S-Bahnstrecken muss damit in Kauf genommen werden. Zur Entlastung
wird das Ausziehgleis Ost des Ubf Riem nach Feldkirchen durchgebunden.

Durch den neuen viergleisigen Querschnitt verbreitert sich die erforderliche Bahntrasse im Ver-
gleich zum Bestand erheblich. Die Lage Neubau zu Bestand orientiert sich mdglichst von der Be-
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bauungsseite abgewandt, was aber bei beidseitiger Bebauung oder aufgrund trassierungstechni-
scher Randbedingungen nicht immer mdoglich ist. Bei Umsetzung bzw. Einstieg in detailliertere Pla-
nungen koénnen sich im Detail und unter Abwagung von angrenzenden Eingriffen andere Lagen
ergeben.

Aufgrund der mittigen Lage der S-Bahn missen die Haltepunkte Heimstetten, Grub und Poing als
Mittelbahnsteige neu erstellt werden. In Poing ist der Neubau von Mittelzugéangen in die vorhan-
dene Unterfiihrung sowie eine Erweiterung der bestehenden Eisenbahntberfiihrung erforderlich.
Die Trasse wird hauptséchlich nach Siiden erweitert, die Schwabener StralRe muss nicht verlegt
werden.

Die neu erstellte Briicke Uber die Flughafentangente Ost (FTO) bzw. die StaatsstraRe (St) 2580
wurde bereits fir einen viergleisigen Ausbau auf Basis der damaligen Randbedingungen mit

160 km/h fiir die Fernbahn und 140 km/h fur die S-Bahn erstellt. Des Weiteren war ein Linienbe-
trieb mit Fernbahn rechts und S-Bahn links unterstellt. Auf dieser Basis wurden die Gleisabstéande
von 4,00 m fur die Fernbahn und 3,80 m fiir die S-Bahn festgelegt.

Die fir die Studie angenommenen Randbedingungen sehen eine Geschwindigkeit von 200 km/h
fir die Fernbahn mit 4,50 m Gleisabstand und 160 km/h fur die S-Bahn mit 4,00 m Gleisabstand
sowie Richtungsbetrieb mit S-Bahn in der Mitte vor. Mit den héheren Geschwindigkeiten sind auch
grolRere Radien erforderlich. Die vorliegende Trassierung wurde auf Basis von IVL-Planen erstellt.
Im Rahmen dieser Genauigkeit wird die neue Gleislage so angehalten, dass nur eine Erweiterung
der EU nach Norden erforderlich wird. Dies ist nur mit einer Geschwindigkeitsreduzierung auf

190 km/h mdglich. Diese Erweiterung ist in den Kosten beriicksichtigt. Eine detaillierte Planung auf
Basis einer Vermessung und statischen Berechnungen kénnen auch einen Neubau der EU erfor-
derlich machen.

Im Rahmen des barrierefreien Ausbaus und der ABS 38 wird der Bahnhof Markt Schwaben umge-
baut. Er erhalt zwei aul3enliegende Fernbahngleise und drei mittige S-Bahngleise mit drei Bahn-
steigkanten. Westlich und 6stlich der Bahnsteige sind Wendegleise angeordnet. Im Ostkopf erfolgt
eine hdhenfreie Ausfadelung der S-Bahn nach Erding.
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Abbildung 34 Systemplan Markt Schwaben
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Im Rahmen der ABS 38 wird im Westkopf des Bahnhofs Markt Schwaben nur das Gleis 5 mittels
einer 1200er Weiche mit 100 km/h an die bestehende zweigleisige Strecke von/nach Minchen an-
gebunden. Der restliche Westkopf muss vom viergleisigen Ausbau neu angebunden werden.

Oberbau:

Fur die Strecke liegen keine Belastungsdaten in Lasttonnen/Tag (Lt/d) vor. Fir die Planung der
Bahnstrecke wird eine Belastung >10.000 und < 30.000 Lt/d angenommen. Gemal3 Richtlinie

(Ril 820) wird damit eine Oberbauform mit Schienen 54E4 mit Schwellen B70 bei v < 160 km/h und
Schienen 60E2 mit Schwellen B70 bei v = 160 km/h erforderlich.

Tiefbau:

Variantenunabhéngig wird fiir die Entwasserungen daher davon ausgegangen, dass nur dort Tie-
fenentwasserungen mit Schachten vorzusehen sind, wo diese entweder bereits im Bestand vor-
handen sind. In den Ubrigen Bereichen wird frei versickert.

Die Entwasserung der beiden mittigen Gleise erfolgt in Bereichen, in denen frei versickert werden
kann mit einer rohrlosen Rigole. In den Ubrigen Bereichen wird mit einer Tiefenentwasserung mit
Anschluss an einen Vorfluter oder wo moglich mit Sickerschachten entwéassert.

Die Bahndamme und -einschnitte werden mit einer Neigung 1:1,8 geplant. Damit kann auch nicht
optimales Dammschuttmaterial verbaut werden, was bei der Flacheninanspruchnahme bereits be-
ricksichtigt wurde.

Kostenseitig wird bei allen Gleisneubaumalinahmen der Einbau von Planumsschutzschichten
(PSS) und Frostschutzschichten (FSS) vorgesehen.

Konstruktiver Ingenieurbau (Hochbau):

Die nachfolgenden Ingenieurbauwerke sind an die Verbreiterung anzupassen bzw. neu zu errich-
ten:

— km 6,2+35 Bahnsteigzugang Bf Riem

— km 6,5+45 EU F+R Unterfiihrung Erdinger StralRe

— km 6,6+58 SU Erdinger Landstral3e / An der Point

— km 8,3+25 SU F+R Uberfiihrung

— km 8,3+44 SU Ottendichler StraRe

— km 8,5+00 — 8,8+80 sechs Krotendurchlasse

— km 9,8+61 EU B471: Aschheimer StraRe; Feldkirchen
— km 9,8+61 Gehweg Uber die B471, Feldkirchen

— km 10,1+60 EU Bahnsteigzugang, Feldkirchen

— km 10,8+10 FuB-/Radweg — Unterflihrung Seeweg, Heimstetten
— km 11,7+03 EU BAB A99 (km 36,126), Heimstetten

— km 11,9+48 EU Feldkirchner StralRe, Heimstetten

— km 12,2499 EU Bahnhofstra3e, Heimstetten
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— km 12,5+11 EU Bahnsteigunterfiihrung, Hp Heimstetten
— km 13,2445 SU EBE1 KreisstraRe M1, Heimstetten

— km 13,4+03 EU Lochackerweg, Heimstetten

— km 14,2+35 SU Parsdorfer Strale, Poing

— km 15,0+59 EU Miinchner Stral3e, Poing

— km 15,7+69 EU Siemensallee, Poing

— km 16,3+30 EU Bahnsteigunterfiihrung, HP Poing

— km 16,8+10 EU Endbachweg, Poing

— km 17,1+26 EU Schwabener StraRRe, Poing

— km 17,2+41 Durchlass Endbach

— km 18,1+78 Durchlass Wildpark, Poing

— km 19,1+67 Durchlass Hennabach

— km 19,2+50 EU Flughafentangente (FTO)

— km 19,5+31 Durchlass Wildpark, Poing

— km 19,8+85 Durchlass Gigginger Bach, Markt Schwaben
— km 20,2+69 Durchlass

— km 20,5+20 Durchlass

— km 20,5+94 EU Geltinger StraRRe

— km 20,7+82 SU FuRgéangersteg, Bf Markt Schwaben

— km 21,2+83 EU KreisstraRe EBE18, Finsinger StralRe
— km 21,4+45 Durchlass

— km 22,0+75 Plattendurchlass

— km 22,1+09 BU Haus

— Bahnsteige

km 16,5+88 EU KreisstralRe EBE2 (Plieninger Str.), Poing

km 21,0+75 EU Bahnsteigunterfiihrung, Bf Markt Schwaben

In Heimstetten, Grub und Poing werden die bestehenden Bahnsteige zurlick gebaut und Mittel-
bahnsteige mit einer Nutzlange von 210 m neu erstellt. Die ErschlieBung erfolgt mittels Trep-
penanlagen bzw. barrierefrei mit Aufzugsanlagen tber die bestehenden Unter- bzw. Uberfiih-
rungen. In Poing ist der Neubau von Mittelzugéngen in die vorhandene Unterfliihrung sowie

eine Erweiterung der bestehenden EU erforderlich.

— Larmschutz

Neue Larmschutzwénde (LSW) mit einer Hohe (h) von 4,00 m Uiber Schienenoberkante (SO)

werden beim Neubau in folgenden Bereichen bendtigt.

— km 11,40 - 13,50 I.d.B.
— km11,85-12,35r.d.B.
— km 15,85 - 16,15 I.d.B.
— km 15,95 -17,60r.d.B.
— km 16,40 - 16,45 I.d.B.
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— km 20,21 - 20,58 I.d.B.
— km 20,22 - 21,08 r.d.B.

Aulenanlagen:

Das drtliche Wegenetz wird aufgrund des viergleisigen Ausbaus angepasst.

Leit- und Sicherungstechnik:

Aufgrund der erheblichen Spurplananderungen im Zuge des viergleisigen Ausbaus sowie der Ver-
wendung von Signalen des H/V-Systems im Bestand wird davon ausgegangen, dass die vorhan-
dene Stellwerkstechnik nicht mehr weiter verwendbar ist und vollstdndig durch neue ESTW- oder
Digitale Stellwerk (DSTW)-Technik ersetzt werden muss.

Aufgrund des umfangreichen Umbaus ist mit mehreren Bauzustéanden zur Umsetzung der Mal3-
nahme zu rechnen. Die ermittelten LST-Kosten wurden mit 30% beaufschlagt, um die fir Bauzu-
stande, Softwarewechsel, Provisorien usw. erforderlichen Kosten abzubilden.

Es wird in der Kostenermittlung von einer Ausriistung mit konventioneller Signaltechnik des Ks-
Systems und PZB-Zugbeeinflussung ausgegangen. Die beiden Fernbahngleise sind fir eine
Hochstgeschwindigkeit von 200 km/h trassiert. Eine Erhdhung der Geschwindigkeit tiber 160 km/h
hinaus erfordert zwingend eine Ausriistung mit ETCS-Zugbeeinflussung. In der Kostenschatzung
ist dies jedoch nicht berlicksichtigt. Eine spatere Ausriistung mit ETCS ist jedoch planerisch zu be-
riicksichtigen (LETCS-ready").

Die Ks-Signale sind mit Geschwindigkeitsanzeigern Zs3 / Zs3v entsprechend den Weichenge-
schwindigkeiten und Durchrutschwegen auszuriisten. Die Gleisfreimeldung erfolgt mit Achszahl-
kreisen. Alle Weichen und Gleissperren werden mit elektrischen Antrieben ausgeriistet.

Auf der freien Strecke zwischen Minchen-Riem und Feldkirchen sowie zwischen Feldkirchen und
Markt Schwaben wird jeweils zwei Mal ein zweigleisiger Zentralblock mit Fahren im Gegengleis
eingerichtet. Ausfahrten in das Gegengleis werden mit Gegengleisanzeiger Zs6 signalisiert.

Alle Vor- und Hauptsignale auf der freien Strecke werden rechts vom Gleis angeordnet, um eine
eindeutige Zuordnung zu gewabhrleisten. Da die Gleisabstande teilweise kleiner als 4,50 m sind,
werden daher fir einige Signale Signalausleger erforderlich.

Zwischen Miinchen-Riem und Feldkirchen wird im Regelgleis jeweils ein Blocksignal vorgesehen.
Im Gegengleis erfolgt keine Blockteilung. Zwischen Feldkirchen und Markt Schwaben werden die
Regelgleise mit jeweils vier Blocksignalen ausgeristet. Im Gegengleis wird jeweils ein Blocksignal
angeordnet. Alle Blocksignale werden jeweils mit alleinstehenden Vorsignalen im Bremswegab-
stand angekindigt.

In Miinchen-Riem werden aufgrund des Umschlagbahnhofs zahlreiche alleinstehende Rangiersig-
nale vorgesehen, um ein Umsetzen von Loks bzw. Wagengruppen zu erméglichen. Ebenso wer-
den, wie im Istzustand, alle Ausfahrsignale mit Rangiersignalen ausgertstet. Ein vollstandiger Um-
bau des Umschlagbahnhofs in die neue Sicherungstechnik wurde nicht kalkuliert.

Im Bahnhof Feldkirchen wird das Gleis 1 nicht mit Zugstra3en angebunden. Dieses dient aus-

schlie3lich der Bedienung der dortigen Gleisanschliisse. Fir das Gleis 6 sind lediglich dort begin-
nende Zugfahrten bertcksichtigt. Wie im Bestand erfolgt eine Ausriistung der Ausfahrsignale mit
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Rangiersignalen sowie die Anordnung von mehreren alleinstehenden Rangiersignalen im Wei-
chenfeld.

Im Bahnhof Markt Schwaben wird nur die Ausriistung des stidwestlichen Bahnhofskopfs in der
Kalkulation beriicksichtigt. Auch hier erfolgt, wie im Bestand, eine Ausriistung der Ausfahrsignale
mit Rangiersignalen sowie die Anordnung von mehreren alleinstehenden Rangiersignalen im Wei-
chenfeld. Einige Weichen im Bahnhof sind mit 80 km/h abzweigend befahrbar. Es ist daher die
Ausriistung mehrerer Vorsignale mit Geschwindigkeitspriifabschnitten (GU95) erforderlich.

Die Kabelanlage der Stellwerke ist, ausgehend von den noch festzulegenden Standorten der
Technikgebaude, vollstandig neu zu errichten. Aufgrund der zulassigen Stellentfernungen sind
prinzipiell zwei Standorte in den Bahnhofsbereichen Feldkirchen und Markt Schwaben ausrei-
chend.

Oberleitungsanlagen (16,7 Hz):

Generell soll die Strecke viergleisig ausgebaut werden. Die zwei au3enliegenden Gleise sind flr
den Fernverkehr vorgesehen und sollen fiir eine Streckengeschwindigkeit von 200 km/h ausgelegt
werden. Die beiden inneren Gleise sind fiir den S-Bahn-Verkehr vorgesehen.

Gemal Ril 997.0120, Kapitel 6, Absatz 3 ist im Falle einer geplanten Geschwindigkeitserh6hung in
einer Bestandsanlage mit niedriger Auslegungsgeschwindigkeit die Oberleitungsanlage mit den
aktuell gultigen und nach den Technischen Spezifikationen fir die Interoperabilitat (TSI) zertifizier-
ten Oberleitungsbauarten anzupassen. Da die bestehende Oberleitungsanlage Ende der 60 Jahre
fur eine Streckengeschwindigkeit von 160 km/h als Re160 ausgelegt wurde, ist eine neue Oberlei-
tungsanlage erforderlich.

Des Weiteren sind in den Bahnhdfen Querfelder vorhanden, welche fiir Neubau ebenfalls nicht
mehr zugelassen sind. Die Umtrassierung erfordert zu groRen Teilen den Rickbau der vorhande-
nen Oberleitungsanlage, da vorhandene Maste negativ beeinflusst werden bzw. unmittelbar auf-
grund der neuen Gleislage versetzt bzw. ersetzt werden mussen.

Im ersten Abschnitt zwischen km 6,10 bis 8,90 sind nordlich der bestehenden Strecke 5600 zwei
neue Gleise geplant. Am Beginn des Abschnitts liegt der Bahnhof Miinchen-Riem. Das beste-
hende slidliche Gleis der Strecke 5600 ist daher auf die neue Geschwindigkeit von 200 km/h und
damit auf eine Fahrleitungsbauart Re 200 zu ertlichtigen. Im Rahmen der Machbarkeitsstudie wird
daher davon ausgegangen, dass auch das bestehende, nordliche S-Bahn Gleis vollstandig erneu-
ert wird, um Mischformen zu vermeiden und eine einheitliche Nutzungsdauer der gesamten An-
lage zu erreichen. Am Streckenkilometer 6,75 ist eine StralReniberfiihrung vorgesehen, wo vo-
raussichtlich eine Fahrdrahtabsenkung notwendig wird. Am Streckenkilometer 6,8+00 ist der Ab-
zweig zum Containerbahnhof und zur Messe geplant. Die Abzweiggleise zur Messe sind nicht Be-
standteil dieser Machbarkeitsstudie.

Die Fahrleitungsanlagen des Ubf und der Strecke 5600 sind voneinander getrennt errichtet, so-
dass sich nach derzeitigem Kenntnisstand keine Wechselwirkungen ergeben. In der weiteren Pla-
nung ist aber darauf zu achten, dass die Bestandsmasten des Ubf nicht negativ beeinflusst wer-
den.

Am Streckenkilometer 8,30 sind zwei Weguberfiihrungen vorgesehen. Im Rahmen der weiteren

Planung ist ein Abstandsnachweis zwischen Fahrleitung und Uberfiihrung zu fuhren. Insgesamt
sind in diesem Abschnitt 15 neue Weichen vorgesehen, die bespannt werden.
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Im nachsten Abschnitt zwischen km 8,90 bis km 9,60 sind funf Gleise vorhanden. Das fiinfte Gleis
liegt stidlich der Strecke, es handelt sich dabei um ein Ausziehgleis. Das bereits bestehende Aus-
ziehgleis wird neu ausgebaut und ist zu bespannen. Am Streckenkilometer 9,60 befindet sich die
Weiche des flinften sidlichen Gleises zur Strecke 5600. Das funfte Gleis verlauft weiterhin parallel
entlang der Strecke und soll fir den Giterverkehr genutzt werden. Die Uberleitstelle soll mit zwei
Weichen gebaut werden und ist mit einer Oberleitung auszustatten. In diesem Abschnitt sind zwei
neue Weichen zu bespannen. Die vorhandene Oberleitungsanlage wird vollstéandig zurtickgebaut
und durch eine neue Anlage gemaf Re200 ersetzt.

Bis km 10,0 sind fur alle vier Gleise je zwei Weichen vorgesehen, die neu bespannt werden. Ab
km 10,0 beginnt der Bahnhof Feldkirchen. Weiterhin befindet sich auf der sidlichen Seite das
funfte Gleis fir den Guterverkehr. Insgesamt sind in diesem Abschnitt 13 neue Weichen geplant,
die bespannt werden. Am Streckenkilometer 10,70 soll der Abzweig zum Tanklager Feldkirchen
neu ausgebaut werden.

An den Streckenkilometern 10,80, 11,95, 12,30, 12,45, 13,40, 15,05 und 15,78 sind Wegunterfiih-
rungen vorhanden, die auf vier Gleise ausgebaut werden. Am Streckenkilometer 11,70 befindet
sich zudem die Unterfihrung der Bundesautobahn A99. An den Streckenkilometern 13,25 und
14,25 sind Weguberfiihrungen geplant. Bei km 12,40 befindet sich der Haltepunkt Heimstetten und
bei km 14,40 der Haltepunkt Grub.

Die Machbarkeitsstudie geht davon aus, dass die vorhandene Oberleitungsanlage vollstandig zu-
rickgebaut und ersatzweise fur vier Streckengleise sowie die Nebengleise in Feldkirchen durch
eine Anlage gem. Re200 ersetzt wird. Im Rahmen der weiteren Planung ist zu untersuchen, wel-
che Nebengleise mit Bauart Re100 bespannt werden kénnen.

In den weiteren Planungsphasen sind die Maststandorte unter Beteiligung der Verkehrsanlagen-
planer festzulegen. Die Durchgangsbreiten und Standorte von Unterfihrungen sind in der Planung
der Oberleitungsanlage zu berticksichtigen. Aufgrund der Vielzahl von Gleisen sind ggf. Mastgas-
sen fur Masten mit Mehrgleisausleger oder Jochkonstruktionen erforderlich. Neue Querfelder sol-
len nicht errichtet werden.

Am Anfang des folgenden Abschnitts km 16,30 bis km 22,50 befindet sich der Haltepunkt Poing.
Am Streckenkilometer 20,3+00 sind zwei Uberleitstellen der Ferngleise mit den S-Bahn Gleisen

vorgesehen mit insgesamt vier Weichen, welche zu bespannen sind. An den Streckenkilometern
20,4+00 und km 20,5+00 sind Uberleitstellen der S-Bahn Gleise vorgesehen, welche zu bespan-
nen sind.

Ab Streckenkilometer 20,6+00 beginnt der Bahnhof Markt Schwaben. Bis Streckenkilometer
21,6+00 sind fur den Bahnhof insgesamt 17 Weichen vorgesehen und 5 Gleise. Ab Streckenkilo-
meter 21,6+00 verlauft die Strecke 5600 zweigleisig in Richtung Nordosten weiter nach Simbach.
Die S-Bahn-Strecke 5553 zweigt ab und verlauft weiter nach Erding. Auch in diesem Abschnitt
wird davon ausgegangen, dass die vorhandene Oberleitungsanlage vollstandig zurlickgebaut und
ersatzweise fir vier Gleise durch eine Anlage gem. Re200 erneuert wird.

Im Bahnhof Mark Schwaben beginnt die Speiseleitung (SL) nach Erding. Beim Umbau der Oberlei-
tungsanlage ist das Speisekonzept zu beriicksichtigen. Die nicht regelkonforme Beseilung mit
Stalu (Typenbezeichnung: Stahl-Alu) 185/30 ist durch neue Seiltypen Al240 zu ersetzen. Es ist ein
geeigneter Anschlusspunkt zum Bestand zu definieren.
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Insgesamt werden in den vorgenannten Bereichen ca. 70 km Fahrleitung und die Bespannung auf
67 Weichen neu errichtet. Ca. 38 km bestehender Fahrleitungsanlagen werden zurtickgebaut.

Telekommunikationstechnik:

Die neben den umzubauenden Gleisabschnitten verlaufenden Kabeltrassen werden riickgebaut
und in paralleler Lage zur neuen Gleisanlage neu verlegt. Die neuen Telekommunikations-Anlagen
der Bahnsteige sind kostenseitig berticksichtigt.

Elektrische Energieanlagen (50 Hz Anlagen):

Die 50Hz Anlagen missen auf dem Streckenabschnitt nicht angepasst werden. Die neuen 50-Hz-
Anlagen der Bahnsteige und der Ausstattung (Aufziige) sind kostenseitig berlicksichtigt.

Maschinentechnische Anlagen:

Die neu zu erstellenden Mittelbahnsteige erhalten zur barrierefreien ErschlieBung Aufzugsanlagen.

Umweltfachliche Beurteilung:

Die Landschaftseingriffe miissen umweltfachlich beurteilt werden. Aufgrund des hohen Schutzsta-
tus der betroffenen Gebiete ist eine umfangreiche Ausgleichs- und Ersatzplanung erforderlich.

Grundstucksverhaltnisse:

Im Bereich des Vollausbaus sowie der Bahnsteigausbauten wird auf dem gesamten Abschnitt
Fremdgrunderwerb erforderlich.

3.3 Kostenschatzung

Die Kostenschatzung zur OLA bericksichtigt keine Eurowippe, keine Errichtung von Anlagen zur
Bahnstromversorgung (z.B. Unterwerke, Schaltposten) und keine etwaigen Grunderwerbs- oder Fol-
gekosten, die sich durch TiefbaumalRnahmen, Kabelumverlegungen und eventuelle Anpassungen
vorhandener baulicher Anlagen wie beispielsweise LSW und Ingenieurbauwerken ergeben. Durch
eventuell erforderliche Bauzwischenzustéande und Ersatzmal3nahmen kénnen die Kosten steigen.
Im Rahmen der Machbarkeitsstudie sind keine Bauphasen untersucht und bertcksichtigt worden.

3.3.1 Teilausbau Messestich

Die Gesamtkosten fir die neue Infrastruktur des Teilausbaus der Variante Messestich (U02-S) be-
laufen sich auf ca. 215 Millionen Euro® (Preisstand 2016, ohne Planungskosten):

Abschnitt Kosten [Mio. €]
Riem (km 6,2 bis 7,3) 41,616
Messestich 41,684
Riem — Feldkirchen (km 7,3 bis 9,6) 39,635
Feldkirchen (km 9,6 — 10,8) 92,493
Total 215,428

5 Samtliche Kosten in diesem Dokument stellen Netto-Werte dar.
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Im Detail setzen sich die Kosten folgendermalf3en zusammen:
Kostenubersicht Abschnitt Riem
Bezeichnung Kostenberechnung Zuschlag Gesamt
01.[Baufeldfreimachung / Riickbau / Erdbau / Kabeltiefbau 340 T€ 134 TE€ 474 T€
02 |Oberbau 13.930 T€ 5502 TE 19433 T€
03_[Ingenieurbauwerke 4108 T€ 1623 T€ 5731 T€
04_|Leit- und Sicherungstechnik 3.886 T€ 1.535 TE€ 5421 T€
05_|Oberleitungsanlagen 2872TE€ 1134 T€ 4006 TE€
06_[Ausstattung 0TE T€ 0TE
07_|Maschinentechnik (Aufzug) 0TE TE 0TE
08.|Grunderwerb 1.264 T€ 499 T€ 1.763T€
Summe Baukosten 26.400 T€ 10.428 T€ 36.828 T€
Planungskosten (0% der Baukosten) 0TE 0TE 0TE
BUW (5% der Baukosten) 1.320 T€ 521 T€ 1.841 T€
PM/F (8% der Baukosten) 21127€ B34 T€ 2946 TE
[Gesamtkosten [netto) 29832 T€ 11.7BA T€ 41.616 T€|
Fakior fir Zuschlag Kostenermittlung gemaB OBB Handbuch Kostenermittiung: 39,5%
Komplexitat des Vorhabens: schwierig
Baugrundeinfluss: 75%
Baugrundverhalinisse: mittel
Status: UVE
Kostenubersicht Abschnitt Messestich
Bezeichnung Kostenberechnung Zuschlag Gesamt
01.[Baufeldfreimachung / Rickbau / Erdbau / Kabeltiefbau 1.314 TE€ 269 TE€ 1.584 T€
02.[Oberbau 5.423 TE 1.112 T€ 6.535 T€
03.|Ingenieurbauwerke 21123 T€ 4.330 TE 25.453 T€
04.[Leit- und Sicherungstechnik 143 T€ 29 T€ 172 TE€
05.|Oberleitungsanlagen 1.043 TE€ 214 T€ 1.257 T€
06.| Ausstattung 44 T€ 9TE 53 T€
07.|Maschinentechnik (Aufzug) 278 TE 57 TE€ 335 TE
08.[Grunderwerb 1.246 TE 255 T€ 1.501 T€
Summe Baukosten 30.613 T€ 6.276 T€ 36.889 T€
Planungskosten (0% der Baukosten) 0TE 0TE 0TE
BUW (5% der Baukosten) 1.531 TE€ 314 T€ 1.844 T€
PM/F (8% der Baukosten) 2449 T€ 502 T€ 2951 T€
[Gesamtkosten (netto) 34.593 T€ 7.092 T€ 41.684 T€|

Faktor fiir Zuschlag Kostenermittiung geméR OBB Handbuch Kostenermittlung: 20,5%

Komplexitat des Vorhabens: mittel
Baugrundeinfluss: 25%
Baugrundverhéltnisse: einfach
Status: UVE
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Kostenubersicht Abschnitt Riem — Feldkirchen
Bezeichnung Kostenberechnung Zuschlag Gesamt
01.|Baufeldfreimachung / Rickbau / Erdbau / Kabeltiefbau 2189 TE T84 TE 2973 T€
02.|Oberbau 9.706 T€ 3475T€ 13.180 TE
03_|Ingenieurbauwerke 11618 T€ 4159 T€ 15778 TE
04_|Leit- und Sicherungstechnik 1.075 TE 385 TE€ 1.460 T€
05_|Oberleitungsanlagen 1240 TE 444 T€ 1684 TE€
06.|Ausstattung 0TE TE 0TE
07.|Maschinentechnik (Aufzug) 0TE T€ 0TE
08.| Grunderwerb 0T€ 0TE 0Te
Summe Baukosten 25829 T€ 9.247 T€ 35.076 T€
Planungskosten (0% der Baukosten) 0 Te 0TE 0 TE
BUW (5% der Baukosten) 1.291 T€ 462 TE 1.754 T€|
PMIF (8% der Baukosten) 2066 TE TA0 TE 2.806 T€
[Gesamtkosten (netto) 29.187 T€[ 10.449 T€] 39.635 T€|
Faktor fiir Zuschlag Kostenermittiung gema OBB Handbuch Kostenermittlung: 35,8%
Komplexitat des Vorhabens: schwierig
Baugrundeinfluss: 50%
Baugrundverhaltnisse: mittel
Status: UVE
Kostenubersicht Abschnitt Feldkirchen
Bezeichnung Kostenberechnung Zuschlag Gesamt
01.|Baufeldfreimachung / Rickbau / Erdbau / Kabeltiefbau 1599 T€ 572 T€ 2171 T€
02.|Oberbau 33.976 T€ 12.163 T€ 46.139 T€
03_|Ingenieurbauwerke 9291 T€ 3326 TE 12617 T€
04 _|Leit- und Sicherungstechnik 9.107 T€ 3260 T€ 12367 T€
05.|Oberleitungsanlagen 4 4B7 T€ 1.606 T€ 6.094 T€
06_|Ausstattung 0TE TE 0TE€
07_|Maschinentechnik (Aufzug) 0TE T€ 0TE
08| Grunderwerb 1814 T€ 649 T€ 2464 T€
Summe Baukosten 60.274 T€ 21.578 T€ 81.852 T€
Planungskosten (0% der Baukosten) 0TE 0 T€] 0TE
BUW (5% der Baukosten) 3014 T€ 1.079 T€| 4093 T€
PM/F (8% der Baukosten) 4822 T€ 1.726 T€| 6.548 T€
|Gesamikosten (netio) 68.109 T€] 24.383 T€] 92.493 T€]

Faktor fur Zuschlag Kostenermittiung gemaR OBB Handbuch Kostenermittiung: 35,8%

Komplexitat des Vorhabens: schwierig
Baugrundeinfluss: 50%
Baugrundverhaltnisse: mittel

Status: UVE
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3.3.2 Teilausbau ohne Messeverschwenk

Die Gesamtkosten fiir die neue Infrastruktur des Teilausbaus ohne Messeverschwenk belaufen
sich auf ca. 174 Mio. Euro (Preisstand 2016, ohne Planungskosten; Details siehe Kap. 3.3.1):

Abschnitt Kosten [Mio. €]
Riem (km 6,2 bis 7,3) 41,616
Riem — Feldkirchen (km 7,3 bis 9,6), 39,635
Feldkirchen (km 9,6 — 10,8) 92,493
Total 173,744

3.3.3 Vollausbau

Die Gesamtkosten flir die neue Infrastruktur des Vollausbaus zwischen Riem und Markt Schwaben
belaufen sich auf ca. 667 Mio. Euro (Preisstand 2016, ohne Planungskosten; Details der Kosten
flr den Abschnitt von Riem bis Feldkirchen siehe Kap. 3.3.1):

Abschnitt Kosten [Mio. €]
Riem (km 6,2 bis 7,3) 41,616
Riem — Feldkirchen (km 7,3 — 9,6) 39,635
Feldkirchen (km 9,6 bis 10,8) 92,493
Feldkirchen — Markt Schwaben (km) 10,8 — 20,0 441,013
Markt Schwaben 52,299
Total 667,056

Im Detail setzen sich die Kosten fur den Abschnitt von Feldkirchen bis Markt Schwaben fol-

gendermal3en zusammen:

Kostentbersicht Abschnitt Feldkirchen — Markt Schwaben

Bezeichnung Kostenberechnung Zuschlag Gesamt
01.|Baufeldfreimachung / Rickbau / Erdbau / Kabeltiefbau 15971 T€ 5510 T€ 21481 T€
02 |Oberbau 69.355 T€ 23927 T€ 93282 T€
03_|Ingenieurbauwerke 144 082 T€ 49708 T€ 193.791 T€
04.|Leit- und Sicherungstechnik 4554 T€ 1571 7€ 6.126 TE€
05.|Oberleitungsanlagen 10.766 T€ ITIATE 14 480 T€
06. |Ausstatiung 226 TE 18 TE 304 T€
07 |Maschinentechnik (Aufzug) 952 T€ 328 TE 1280 T€
08.|Grunderwerb 44262 T€ 15271 T€ 59533 T€

Summe Baukosten 290.169 T€ 100.108 T€ 390.277 T€

Planungskosten (0% der Baukosten) 0TE 0 T€| 0T€

BUW (5% der Baukosten) 14 508 TE€ 5005 T€ 19.514 T€

PM/F (8% der Baukosten) 23214 7€ 8.009 T€ 3N22T€

|Gesamtkosten (netto) 327.891 T€] 113.122 T€] 441.013 T€]

Faktor fiir Zuschlag Kostenermittlung gemaR OBB Handbuch Kostenermittiung: 34,5%

Komplexitat des Vorhabens: schwierig
Baugrundeinfluss: 50%
Baugrundverhalinisse: einfach

Status: UVE
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Kostenubersicht Abschnitt Markt Schwaben
Bezeichnung Kostenberechnung Zuschlag Gesamt
01.|Baufeldfreimachung / Riickbau / Erdbau / Kabeltiefbau 2033 TE 702 T€ 2735TE
02.|Oberbau 15.559 T€ 5368 T€ 20927 T€
03_|Ingenieurbauwerke B519TE 2939 T€ 11458 T€
04 |Leit- und Sicherungstechnik 2572 T€ 887 T€ 3460 TE
05.|Oberleitungsanlagen 2613 TE W1 TE 3514 TE
06.|Ausstattung 0TE T€ 0TE
07.|Maschinentechnik (Aufzug) 0TE T€ 0TE
08.|Grunderwerb 3114 TE 1.074 T€ 4188 T€
Summe Baukosten AN TE 11.872 T€ 46.283 T€
Planungskosten (0% der Baukosten) 0TE 0TE 0TE
BUW (5% der Baukosten) 1721 TE 594 T€ 2314 T€
PMIF (8% der Baukosten) 2753 TE 950 T€ 3703 T€
|Gesamtkosten ([netto) | 38.884 T€] 13.415 T€] 52.299 T€|

Faktor fur Zuschlag Kostenermittlung gema® OBB Handbuch Kostenermittlung: 34,5%

Komplexitat des Vorhabens: schwierig
Baugrundeinfluss:50%
Baugrundverhaltnisse: einfach

Status: UVE
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4 Verkehrsangebot und Verkehrsnachfrage

Die vorliegende Untersuchung dokumentiert verschiedene Mdoglichkeiten, das Verkehrsangebot
auf der S-Bahnstrecke Miinchen Ostbahnhof — Markt Schwaben zu verbessern. Neben grundsatz-
lichen Uberlegungen zum Umfang der Ausbauten (Teilausbau, Vollausbau) werden dabei auch
Mafinahmen zur S-Bahn-Anbindung der Messe untersucht.

Dabei ist zu beachten, dass im verwendeten Verkehrsmodell die Verkehrsnachfrage der autkom-
mensstarken, aber seltenen GrolBmessen wie z.B. der BAUMA nicht abgebildet wird. Vielmehr ent-
spricht die fur den Durchschnittswerktag modellierte Verkehrsnachfrage eher den Besuchern einer
kleineren Fachmesse.

4.1 Teilausbau

4.1.1 OPNV-Angebotskonzeption

Der Teilausbau bezieht sich auf den Streckenabschnitt Miinchen Ostbahnhof bis Feldkirchen. Drei
Varianten wurden hier untersucht. Als Grundlage fur das Netzmodell des Ohnefalls wird fir alle
Teilausbau-Varianten der minimale Bezugsfall des Programms ,Bahnausbau Region Miinchen*
verwendet.

Messeverschwenk

Die Variante Messeverschwenk sieht vor, neben der Bestandsstrecke zwischen Riem und Feldkir-
chen eine zusétzliche Gleisverbindung mit einem neuen S-Bahn-Halt Messe zu bauen.
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Abbildung 35 Streckenfuihrung und Halte in der Variante Messeverschwenk

Die im 15-Minuten-Takt verkehrende Grundtakt-S-Bahn-Linie S4 wird dann aufgespalten:

— Ein 30-Minuten-Takt bedient den neuen S-Bahn-Halt Messe und fahrt weiter tiber Markt
Schwaben und Erding zum Flughafen. Diese Teillinie hélt nicht in Berg am Laim.

— Der andere 30-Minuten-Takt der Linie S4 bedient Berg am Laim, aber nicht die Messe, und en-
det in der HVZ in Erding (bzw. in der NVZ in Markt Schwaben).
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AulRerdem wird die Halfte der im Ohnefall am Leuchtenbergring endenden Fahrten der Linie S6
Uber die Messe bis Feldkirchen verlangert. Das Fahrtenangebot auf diesem Streckenabschnitt
wird damit um einen ganztagigen 30-Minuten-Takt mit 40 Fahrtenpaaren je Tag erhoht.

AulRerdem wird die Regional-S-Bahn S14X den neuen Halt Messe mit einem weiteren ganztagigen
30-Minuten-Takt bedienen. Dabei werden 20 bisher in Riem endende Fahrtenpaare Uber die
Messe bis Feldkirchen verlangert.

Zur Verknipfung der neuen S-Bahn-Station Messe mit dem Stadtbusnetz werden die beiden Busli-
nien 186 und 190 angepasst.

Messestich

Die Variante Messestich eroffnet die Mdglichkeit, die Messe ohne gréf3ere Reisezeitverschlechte-
rungen fur durchfahrende Fahrgaste ins S-Bahn-Netz einzubinden, da die Grundtakt-S-Bahn-Linie
S4 hier nicht angepasst werden muss.
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Abbildung 36 Streckenfiihrung und Halte in der Variante Messestich

Vielmehr erfolgt die ErschlieBung des neuen Halts Messe ausschlie3lich tber eine neue Stichstre-
cke ab Riem.

Die Stichstrecke wird von der im Ohnefall am Leuchtenbergring endenden Grundtakt-S-Bahn-Linie
S6 befahren. Geplant sind dafiir 52 Fahrtenpaare am Werktag mit einem 15-Minuten-Takt in der
Hauptverkehrszeit.

AulRerdem werden 20 im Ohnefall in Riem endende Fahrtenpaare der Regional-S-Bahn Linie
S14X bis zur Messe verlangert. Sie verkehren im ganztagigen 60-Minuten-Takt.

Das Fahrtenangebot der Linie S14X zwischen Riem und Dorfen bleibt unverandert, hier verkehren
ebenfalls 20 Fahrtenpaare am Werktag im ganztagigen 60-Minuten-Takt.

Auch in dieser Variante werden die Stadtbuslinien 186 und 190 angepasst, um die neue S-Bahn-
Station Messe in das Busnetz einzubinden.
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Ohne Messeanbindung

Dieses Szenario beschreibt den Streckenausbau zwischen Riem und Feldkirchen ohne S-Bahn-
Anbindung der Messe.
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Abbildung 37 Streckenfuhrung und Halte in der Variante ohne Messeanbindung

Die einzige verkehrliche Verdnderung gegentiber dem Ohnefall besteht darin, dass zwdlf Fahrten-
paare der Linie S6 ab Leuchtenbergring bis Feldkirchen verlangert werden. In der Hauptverkehrs-
zeit kann so ein zusatzlicher 30-Minuten-Takt angeboten werden.

In dieser Variante ist keine Angebotsveranderungen beim Bus unterstellt.

4.1.2 Verkehrliche Wirkungen

Fur die Bewertung der Teilausbauvarianten werden die klassischen Nachfragewirkungen (veran-
derter Modal Split und induzierter Verkehr mit Berechnung entsprechend der Verfahrensanleitung
Standardisierte Bewertung Version 2016) abgebildet.

Messeverschwenk

Die Variante Messeverschwenk fuihrt zu einem verkehrlichen Nutzen fiir den 6ffentlichen Perso-
nennahverkehr (OPNV).Die Maznahme bewirkt im OPNV-Sektor einen Mehrverkehr von 660 Per-
sonenfahrten je Werktag gegeniiber dem Bezugsfall ohne den Messeverschwenk.

Saldo fur

Grole Einheit Variante

Verkehrsverlagerungen +470

induzierter Verkehr Personenfahrten je +190

Werktag

Mehrverkehr +660
reduzierte .

MIV-Betriebsleistung Pkw-km je Werktag -6.500

abgeminderte Reisezeitdifferenzen | Stunden je Werktag -260

Tabelle 14 Verkehrliche Wirkungen als Saldo zum Bezugsfall in der Variante Messeverschwenk
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Durch verlagerte Verkehre vom motorisierten Individualverkehr (MIV) zum OPNV sinken die Be-
triebsleistungen im MIV um 6.500 Pkw-km je Werktag. Die Reisezeit im OPNV reduziert sich um
260 Stunden je Werktag.

Messestich

Die Variante Messestich fuihrt zu einem verkehrlichen Nutzen fir den 6ffentlichen Personennah-
verkehr (OPNV).

Die MaRnahme bewirkt im OPNV-Sektor einen Mehrverkehr von 1.660 Personenfahrten je Werk-
tag gegentiber dem Bezugsfall ohne die neue Stichstrecke.

Saldo fur

Grole Einheit Variante

Verkehrsverlagerungen +1.370

induzierter Verkehr Personenfahrten je +290
Werktag

Mehrverkehr +1.660
reduzierte .

MIV-Betriebsleistung Pkw-km je Werktag -28.800

abgeminderte Reisezeitdifferenzen | Stunden je Werktag -330

Tabelle 15 Verkehrliche Wirkungen als Saldo zum Bezugsfall in der Variante Messestich

Durch verlagerte Verkehre vom motorisierten Individualverkehr (MIV) zum OPNV sinken die Be-
triebsleistungen im MIV um 28.800 Pkw-km je Werktag. Die Reisezeit im OPNV reduziert sich um
330 Stunden je Werktag.

Ohne Messeanbindung

Der Ausbau ohne Messeanbindung fiihrt zu einem verkehrlichen Nutzen fur den 6ffentlichen Per-
sonennahverkehr (OPNV).

Die MaRnahme bewirkt im OPNV-Sektor einen Mehrverkehr von 390 Personenfahrten je Werktag
gegeniber dem Bezugsfall ohne den Ausbau.

Saldo fur
GrolRe Einheit Variante
Verkehrsverlagerungen +330
induzierter Verkehr Personenfahrten je +60

Werktag

Mehrverkehr +390
reduzierte .
MIV-Betriebsleistung Pkw-km je Werktag -5.700
abgeminderte Reisezeitdifferenzen | Stunden je Werktag -10

Tabelle 16

Verkehrliche Wirkungen als Saldo zum Bezugsfall in der Variante ohne Messeanbindung

Durch verlagerte Verkehre vom motorisierten Individualverkehr (MIV) zum OPNV sinken die Be-
triebsleistungen im MIV um 5.700 Pkw-km je Werktag. Die Reisezeit im OPNV reduziert sich um
10 Stunden je Werktag.
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4.1.3 Zukunftiges Fahrgastaufkommen

Das zukiinftige Fahrgastaufkommen im Einzugsbereich der jeweiligen Variante wird in den folgen-
den Abschnitten beschrieben. In Tabellenform wird dabei jeweils zuerst die Querschnittsbelastung
auf den relevanten Teilstrecken dargestellt (Anzahl Fahrgéaste im Vergleich Ohne- und Mitfall). Da-
nach folgt die Ubersicht (iber die Stationslasten (Anzahl Fahrgéaste differenziert nach Ein-, Ausstei-
gern und Umsteigern sowie Saldo zum Ohnefall).

Messeverschwenk

Bei den Querschnittsbelastungen zeigen sich im Auswirkungsbereich der Variante drei Effekte:
Zwischen Ostbahnhof und Riem nimmt die Nachfrage zu. Durch das zuséatzliche Fahrtenangebot
steigt hier die Nachfrage zwischen 5.000 und 6.000 Personenfahrten je Werktag auf jeder Teilstre-
cke an.

Differenz

von Station nach Station Bezugsfall Variante Variante zum
Bezugsfall

Ostbahnhof (1. SBSS) | Leuchtenbergring 103.100 102.700 -400
Ostbahnhof (2. SBSS) | Leuchtenbergring 83.900 88.900 +5.000
Leuchtenbergring Berg am Laim 107.700 113.400 +5.700
Berg am Laim Riem 48.400 54.500 +6.100
Riem Feldkirchen 41.800 12.800 -29.000
Riem Messe S-Bahnhof - 35.100 +35.100
Messe S-Bahnhof Feldkirchen - 27.700 +27.700
Feldkirchen Heimstetten 36.600 35.000 -1.600
Heimstetten Grub 32.300 31.000 -1.300
Grub Poing 30.900 29.700 -1.200
Poing Markt Schwaben 23.700 23.000 -700

Tabelle 17 Querschnittsbelastungen in Personenfahrten/Werktag in Bezugsfall und Variante Messeverschwenk (S-Bahn)

Zwischen Riem und Feldkirchen dagegen wirkt sich vor allem die Aufteilung des Fahrtenangebo-
tes auf die Bestandsstrecke und den Verschwenk Uber die Messe aus. Hier gehen auf der Be-
standsstrecke 29.000 Personenfahrten am Werktag verloren. Auf dem neuen Verschwenk von
Riem Uber die Messe nach Feldkirchen dagegen steigt die Nachfrage um 35.100 bzw. 27.700 Per-
sonenfahrten je Teilstrecke an.

Von Feldkirchen in Richtung Heimstetten und weiter nach Markt Schwaben dagegen sinkt die
Nachfrage ab. Fir die meisten Fahrgaste, die aus Richtung Markt Schwaben in Richtung Miinchen
fahren, bedeutet der zusatzliche Halt an der Messe eine Reisezeitverlangerung. Da das Messege-
lande und die 6stliche Messestadt im normalwerktaglichen Verkehr keine gro3e Bedeutung als
Reiseziel hat, kompensiert die bessere Erreichbarkeit der Messe aus Ostlicher Richtung fur wenige
Fahrgaste nicht die Nachteile durch die verlangerte Fahrzeit fur deutlich mehr Fahrgaste.

Auch bei den Stationslasten zeigt sich die Uberlagerung verschiedener Effekte. Grundsétzlich

steigt die Nachfrage an den Stationen zwischen Ostbahnhof und Riem bzw. Feldkirchen durch das
dort gegentiber dem Ohnefall verbesserte Verkehrsangebot.
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Station Ein- }Jnd L{ms.teige_r_ zum Sunjme Differenz zum

Aussteiger ubrigen OPNV Fahrgaste Bezugsfall
Ostbahnhof (1. SBSS) 50.200 56.300 106.500 +200
Ostbahnhof (2. SBSS) 18.400 33.100 51.500 +100
Leuchtenbergring 16.500 25.400 41.900 +1.300
Berg am Laim 6.700 2.900 9.600 -700
Riem 8.500 1.600 10.100 -800
Messe S-Bahnhof 9.000 700 9.700 +9.700
Feldkirchen 6.800 2.300 9.100 +400
Heimstetten 5.300 1.000 6.300 -200
Grub 1.300 1.300 2.600 -100
Poing 11.500 1.000 12.500 -300
Markt Schwaben 6.400 3.100 9.500 +100

Tabelle 18 Ein-, Aus- und Umsteiger in der Variante Messeverschwenk (S-Bahn)

Zwischen Feldkirchen und Markt Schwaben dagegen sinken die Nachfragezahlen wegen der Rei-
sezeitverlangerung durch die neue Station Messe. Daneben gibt es haltestellenbezogene Sonder-
effekte. Die neue Station Messe zieht Nachfrage von der benachbarten Station Riem ab. In Berg
am Laim zeigt sich die Auswirkung der alternierenden Bedienung durch die Linie S4 mit einem
Rickgang um 700 Fahrgaste je Werktag. Am Leuchtenbergring dagegen steigt die Stationslast, da
hier neu Umsteigestrome zwischen den verschiedenen Angeboten entstehen.

Messestich

Das Kennzeichen der Variante Messestich ist die einfache Konzeption. Eine entsprechende Nach-
fragereaktion zeigt sich bei den Fahrgastzahlen.

Differenz

von Station nach Station Bezugsfall Variante Variante zum
Bezugsfall

Ostbahnhof (1. SBSS) | Leuchtenbergring 103.100 102.200 -900
Ostbahnhof (2. SBSS) | Leuchtenbergring 83.900 89.100 +5.200
Leuchtenbergring Berg am Laim 107.700 112.600 +4.900
Berg am Laim Riem 48.400 54.100 +5.700
Riem Feldkirchen 41.800 41.900 +100
Riem Messe S-Bahnhof - 6.100 +6.100
Feldkirchen Heimstetten 36.600 36.700 +100
Heimstetten Grub 32.300 32.400 +100
Grub Poing 30.900 31.000 +100
Poing Markt Schwaben 23.700 23.800 +100

Tabelle 19 Querschnittsbelastungen in Personenfahrten/Werktag in Bezugsfall und Variante Messestich (S-Bahn)
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Zwischen Berg am Laim und Messe steigen die Fahrgastzahlen deutlich an, zwischen Riem/Feld-
kirchen und Markt Schwaben dagegen nur minimal. Im Bereich Ostbahnhof — Leuchtenbergring
ergibt sich dariber hinaus eine Verschiebung zwischen den Zuldufen zur 1. und 2. SBSS.

Eine &hnliche Wirkung zeigt sich bei den Stationslasten. Zwischen Ostbahnhof und Messe treten
Zuwéachse auf. Zwischen Messe und Markt Schwaben dagegen ist kaum eine Veranderung er-

kennbar.

Station Ein- gnd U__ms_teige_r_ zum Sun}me Differenz zum

Aussteiger Ubrigen OPNV Fahrgaste Bezugsfall
Ostbahnhof (1. SBSS) 50.200 56.000 106.200 -100
Ostbahnhof (2. SBSS) 18.400 33.100 51.600 +200
Leuchtenbergring 16.500 25.200 41.700 +1.100
Berg am Laim 7.200 3.700 10.900 +600
Riem 9.200 2.600 11.800 +900
Messe S-Bahnhof 5.900 100 6.000 +6.000
Feldkirchen 6.700 1.900 8.600 -100
Heimstetten 5.600 900 6.500 0
Grub 1.400 1.300 2.700 0
Poing 11.800 1.000 12.800 0
Markt Schwaben 6.600 2.800 9.400 0

Tabelle 20

Ein-, Aus- und Umsteiger in der Variante Messestich (S-Bahn)

Kleinere Sondereffekte stellen die Verschiebungen am Ostbahnhof zwischen den Zulaufen zu den

beiden S-Bahn-Stammstrecken und von Feldkirchen zur Messe dar.

Ohne Messeanbindung

Noch geringer als bei den anderen Varianten ist die Auswirkung auf das zukinftige Fahrgastauf-
kommen in der Variante Teilausbau bis Feldkirchen ohne Messeanbindung.

Differenz

von Station nach Station Bezugsfall Variante Variante zum
Bezugsfall

Ostbahnhof (1. SBSS) | Leuchtenbergring 103.100 102.000 -1.100
Ostbahnhof (2. SBSS) | Leuchtenbergring 83.900 85.500 +1.600
Leuchtenbergring Berg am Laim 107.700 108.300 +600
Berg am Laim Riem 48.400 48.900 +500
Riem Feldkirchen 41.800 42.100 +300
Feldkirchen Heimstetten 36.600 36.600 0
Heimstetten Grub 32.300 32.300 0
Grub Poing 30.900 30.900 0
Poing Markt Schwaben 23.700 23.700 0

Tabelle 21 Querschnittsbelastungen in Personenfahrten/Werktag in Bezugsfall und Variante ohne Messeanbindung (S-Bahn)
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Zwischen Ostbahnhof und Feldkirchen steigt die Nachfrage in geringem MalRe an, zwischen Feld-
kirchen und Markt Schwaben zeigen sich keine Veranderungen. Eine Besonderheit ist die Ver-
schiebung von ca. 1.100 Personenfahrten von der 1. zur 2. SBSS. Sie wird dadurch verursacht,
dass die bis Feldkirchen verlangerte Linie S6 aus der 2. SBSS kommt und daher kiirzere Reisezei-

ten aufweist.

Auch bei den Stationslasten spiegeln sich die beschriebenen Effekte wider.

Station Ein- _und L{ms_teige_r_ zum Sun}me Differenz zum

Aussteiger Ubrigen OPNV Fahrgaste Bezugsfall
Ostbahnhof (1. SBSS) 50.100 56.000 106.100 -200
Ostbahnhof (2. SBSS) 18.400 33.000 51.400 0
Leuchtenbergring 16.400 24.200 40.600 0
Berg am Laim 7.000 3.400 10.400 +100
Riem 8.800 2.400 11.200 +300
Feldkirchen 6.900 2.200 9.100 +400
Heimstetten 5.500 1.000 6.500 0
Grub 1.400 1.300 2.700 0
Poing 11.800 1.000 12.800 0
Markt Schwaben 6.600 2.800 9.400 0

Tabelle 22 Ein-, Aus- und Umsteiger in der Variante ohne Messeanbindung (S-Bahn)

Zwischen Berg am Laim und Feldkirchen steigen die Nachfragezahlen an und am Ostbahnhof gibt
es eine geringe Verschiebung zwischen den Stammstrecken-Zulaufen.
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4.2 Vollausbau

4.2.1 OPNV-Angebotskonzeption

In dieser Variante wird der vollstandige viergleisige Ausbau der Strecke zwischen Riem und Markt
Schwaben abgebildet.
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Abbildung 38 Streckenfiihrung und Halte in der Variante Vollausbau

Die im Ohnefall am Leuchtenbergring endende Linie S1 wird in diesem Szenario Uber Erding bis
zum Flughafen Minchen weitergefiihrt. Bei einem ganztagigen 30-Minuten-Takt ergeben sich hier
40 zusatzliche Fahrtenpaare je Werktag. Zwischen Riem und Markt Schwaben verkehrt die Linie
S1 dabei als Express-S-Bahn-Linie.

Im Gegenzug dafir wird das Fahrtenangebot der Linie S4 angepasst. So entféllt die Bedienung
zwischen Flughafen und Erding komplett (im Ohnefall 40 Fahrtenpaare je Werktag). Zwischen Er-
ding und Markt Schwaben wird das Angebot von 52 Fahrtenpaaren je Werktag auf zwdlf Fahrten-
paare reduziert.

Insgesamt steigt das Fahrtenangebot der S-Bahn zwischen Leuchtenbergring und Markt Schwa-
ben um 40 Fahrtenpaare je Werktag. Zwischen Markt Schwaben, Erding und Flughafen bleibt die
Anzahl Fahrtenpaare konstant.

Am Flughafen wird statt der Linie S4 jetzt die Linie S1 auf die Linie S8 durchgebunden, so dass

die Linie S1 damit von Freising Gber Miinchen zum Flughafen und danach als Linie S8 wieder zu-
rick nach Miinchen und anschliel3end nach Herrsching fahrt.
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Gleichzeitig lassen sich beim Regionalverkehr ohne Veranderung im Liniengeflige Fahrzeitge-
winne von bis zu acht Minuten realisieren (RE und RB Miinchen — Mihldorf, UFEX und FEX zwi-
schen Flughafen und Muhldorf).

Angebotsveranderungen bei anderen Verkehrsmitteln (Bus) sind nicht unterstellt.

Als Grundlage fiir das Netzmodell des Ohnefalls wird der Mitfall U03 Einbindung weiterer Regio-
nal-S-Bahnen — Rosenheim (via Grafing) aus dem Programm ,Bahnausbau Region Miinchen* ver-
wendet. Dieser Mitfall basiert auf dem maximalen Bezugsfall.

4.2.2 Verkehrliche Wirkungen

Fur die Bewertung des Vollausbaus werden die klassischen Nachfragewirkungen (veranderter Mo-
dal Split und induzierter Verkehr mit Berechnung entsprechend Verfahrensanleitung Standardi-

sierte Bewertung Version 2016) abgebildet.

Die Verbesserung des Verkehrsangebotes auf der Strecke Miinchen — Markt Schwaben fuhrt zu
einem verkehrlichen Nutzen fir den 6ffentlichen Personennahverkehr (OPNV).

Die MaRnahme bewirkt im OPNV-Sektor einen Mehrverkehr von 5.870 Personenfahrten je Werk-
tag gegentiber dem Bezugsfall ohne den Ausbau.

Saldo fir
GrolRe Einheit Variante
Verkehrsverlagerungen +5.170
induzierter Verkehr Personeniahrten je +700

Werktag
Mehrverkehr +5.870
Reduzierte MIV-Betriebsleistung Pkw-km je Werktag -228.100
abgeminderte Reisezeitdifferenzen | Stunden je Werktag -3.450
Tabelle 23 Verkehrliche Wirkungen als Saldo zum Bezugsfall in der Variante Vollausbau

Durch verlagerte Verkehre vom motorisierten Individualverkehr (MIV) zum OPNV sinken die Be-
triebsleistungen im MIV um 228.100 Pkw-km je Werktag. Die Reisezeit im OPNV reduziert sich um
3.450 Stunden je Werktag.

4.2.3 Zukunftiges Fahrgastaufkommen

Entsprechend dem groéRReren Zuschnitt der Mal3hahme im Vergleich zu den Varianten des Teilaus-
baus wirken sich die Verdnderungen beim Fahrgastaufkommen deutlich starker aus.

Im Kernbereich der Malinahme zwischen Leuchtenbergring und Berg am Laim steigt die Fahrgast-

zahl in der S-Bahn um 4.100 Personenfahrten je Werktag an. Zwischen Leuchtenbergring und
Ostbahnhof zeigen sich Verschiebungen im Zulauf auf die beiden Stammstrecken.
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Differenz

von Station nach Station Bezugsfall Variante Variante zum
Bezugsfall

Ostbahnhof (1. SBSS) | Leuchtenbergring 102.600 95.200 -7.400
Ostbahnhof (2. SBSS) | Leuchtenbergring 99.500 109.000 +9.500
Leuchtenbergring Berg am Laim 125.500 129.600 +4.100
Berg am Laim Riem 48.900 51.900 +3.000
Riem Feldkirchen 42.500 45.200 +2.700
Feldkirchen Heimstetten 37.100 39.700 +2.600
Heimstetten Grub 32.700 35.200 +2.500
Grub Poing 31.300 33.700 +2.400
Poing Markt Schwaben 24.000 26.900 +2.900

Tabelle 24 Querschnittsbelastungen in Personenfahrten/Werktag in Bezugsfall und Variante Vollausbau / Ostbahnhof bis Markt

Schwaben (S-Bahn)

Zwischen Berg am Laim und Erding nimmt die Nachfrage in der S-Bahn noch um 2.000 bis 3.000
Fahrgaste je Werktag zu. Zwischen Erding und Flughafen werden noch 200 Fahrgéaste auf der S-
Bahn gewonnen.

Differenz

von Station nach Station Bezugsfall Variante Variante zum
Bezugsfall

Markt Schwaben Ottenhofen 13.300 16.000 +2.700
Ottenhofen St. Koloman 12.800 15.400 +2.600
St. Koloman Aufhausen 12.500 15.000 +2.500
Aufhausen Altenerding 11.900 14.300 +2.400
Altenerding Erding Fliegerhorst 9.100 10.900 +1.800
Erding Fliegerhorst Schwaigerloh 1.700 1.900 +200
Schwaigerloh Flughafen Minchen 3.500 3.700 +200
Markt Schwaben Horlkofen 5.600 4.000 -1.600
Horlkofen Walpertskirchen 5.200 3.600 -1.600
Walpertskirchen Thann-Matzbach 4.900 3.300 -1.600
Thann-Matzbach Dorfen 4.100 2.600 -1.500

Tabelle 25 Querschnittsbelastungen in Personenfahrten/Werktag in Bezugsfall und Variante Vollausbau / Markt Schwaben bis

Flughafen Miinchen / Dorfen (S-Bahn)

Dagegen sinkt die Nachfrage in der S-Bahn zwischen Markt Schwaben und Dorfen. Hier verliert
die S-Bahn rund 1.500 Fahrgaste je Querschnitt an den Regionalverkehr Schiene, bei dem im Ge-
genzug ein Zuwachs von 4.000 bis zu 5.000 Fahrgésten zu verzeichnen ist. Dies ist begriindet in
den Fahrzeitklirzungen im Regionalverkehr, die die Attraktivitat des Regionalverkehrs gegeniiber
der S-Bahn erhthen.
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Differenz

von Station nach Station Bezugsfall Variante Variante zum
Bezugsfall

Ostbahnhof Markt Schwaben 17.600 21.600 +4.000
Markt Schwaben Horlkofen 17.600 22.400 +4.800
Horlkofen Walpertskirchen 17.600 22.400 +4.800
Walpertskirchen Thann-Matzbach 17.600 22.400 +4.800
Thann-Matzbach Dorfen 24.100 29.100 +5.000
Flughafen Miinchen Erding Fliegerhorst 11.000 9.900 -1.100
Erding Fliegerhorst Thann-Matzbach 6.700 6.800 +100

Tabelle 26 Querschnittsbelastungen in Personenfahrten/Werktag in Bezugsfall und Variante Vollausbau / Ostbahnhof bis Dorfen

und Flughafen Munchen bis Thann-Matzbach (Regionalverkehr Schiene)

Der Riickgang im Regionalverkehr Schiene zwischen Flughafen und Erding ist auf ein gro3raumi-
ges Umklappen der Nachfrage zurtickzufiihren. Durch die Verbesserungen im Bereich Ostbahnhof
— Markt Schwaben wird der Ringschluss Erding als Verbindung zu den beiden S-Bahn-Achsen
Uber Neufahrn und Hallbergmoos uninteressanter und verliert entsprechend Fahrgaste.

Bei den Stationsbelastungen im Auswirkungsbereich der Malinahme werden S-Bahn und Regio-
nalverkehr Schiene zusammen dargestellt.

Station Ein- gnd U__ms_teige_r_ zum Sun}me Differenz zum

Aussteiger ubrigen OPNV Fahrgaste Bezugsfall
Ostbahnhof 82.700 83.000 165.700 +3.100
Leuchtenbergring 16.500 27.800 44.400 +1.300
Berg am Laim 6.900 3.000 9.900 -400
Riem 8.600 2.100 10.700 -200
Feldkirchen 6.600 2.000 8.600 -200
Heimstetten 5.500 1.000 6.500 -100
Grub 1.300 1.300 2.600 -100
Poing 11.700 1.000 12.700 -100
Markt Schwaben 10.200 4.400 14.600 +2.200

Tabelle 27 Ein-, Aus- und Umsteiger in der Variante Vollausbau (S-Bahn und Regionalverkehr)

Nachfrageriickgénge zeigen sich zwischen Riem und Markt Schwaben. Hier wirkt sich die Ex-
press-Bedienung durch die S1 aus, die zu geringen Verschlechterungen fiir Fahrten zwischen den
Bereichen Riem — Markt Schwaben und Markt Schwaben — Erding fuhrt. Die groRen Knotenpunkte
Ostbahnhof, Leuchtenbergring und Markt Schwaben dagegen verzeichnen deutliche Nachfrage-
steigerungen.

ARGE Bahnausbau Region Munchen Machbarkeitsstudie U02 | 10.12.2024



5 Bewertung der Mal3nahmen und Wirtschaftlichkeit 62

5 Bewertung der Malinahmen und Wirtschaftlichkeit

Zur Ermittlung der gesamtwirtschaftlichen Vorteilhaftigkeit der jeweiligen Mal3nahme wird eine ver-
einfachte Bewertung nach dem Verfahren der Standardisierten Bewertung Version 2016 (Grobbe-
wertung) durchgefihrt.

Die Bewertung erfolgt nach dem Ohnefall-Mitfall-Prinzip, d.h. die verkehrlichen und betrieblichen
Wirkungen der MalRhahme (Mitfall) werden gegentiber einem Bezugsfall (Ohnefall) ermittelt.

Die Nutzenbeitrage aus den Wirkungen der MaBhahme werden den Kosten fiir den Kapitaldienst
der MaRnahmeninvestitionen gegeniibergestellt. Ubersteigt der Nutzen die Kosten, kann die MaR-
nahme flr weitere vertiefende Untersuchungen empfohlen werden.

5.1 Teilausbau
5.1.1 Ermittlung der OPNV-Betriebskosten

Die Betriebskosten OPNV werden in jeder Variante fiir jede betroffene Linie fir Ohne- und Mitfall
ermittelt und gegenlibergestellt. Ergebnis dieses Arbeitsschrittes sind die fir die Bewertung not-
wendigen Kennzahlen.

Messeverschwenk

In der Variante Teilausbau mit Messeverschwenk steigt der Fahrzeugbedarf und die Betriebsleis-
tung der S-Bahn. Damit ergeben sich Mehrkosten fir den Kapitaldienst Fahrzeuge, fir Unterhalts-
und Energiekosten sowie fiir die Personalkosten.

Messestich

Auch bei der Variante Teilausbau mit Messestich ergeben sich Mehrkosten bei Kapitaldienst der
Fahrzeuge, Unterhalts- und Energiekosten sowie bei den Personalkosten.

Ohne Messeanbindung

Bei der Variante Teilausbau ohne Messeanbindung ergeben sich Mehrkosten beim Kapitaldienst
fur die Fahrzeuge, Unterhalts- und Energiekosten sowie bei den Personalkosten. Die Mehrkosten
sind allerdings deutlich geringer als bei den beiden Varianten mit Messeanbindung.

5.1.2 Investitionen fur die Mallnahme

Aus den Investitionskosten der jeweiligen MaRnahme werden zwei Komponenten fiir die Nutzen-
Kosten-Analyse abgeleitet: Der Kapitaldienst (Verzinsung und Abschreibung) der Investitionen
stellt die Kostenseite in der Nutzen-Kosten-Analyse dar. Die Unterhaltungskosten fiir die neue Inf-
rastruktur dagegen werden (mit negativem Vorzeichen) zu den Nutzen addiert.

Messeverschwenk

Fur die MaBnahme wurden keine Kosten fiir die Errichtung der notwendigen Infrastruktur ermittelt.
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Messestich

Die Variante Messestich kostet etwa 215 Mio. €. Der in die Bewertung eingehende Betrag sum-

miert sich einschlief8lich 10% Planungskosten auf 237 Mio. €.

GroRe TE
Investitionen ortsfeste Infrastruktur (Preisstand 2016) 215.428
zzgl. 10% Planungskosten 21.543
Summe Investitionen 236.971
Kapitaldienst p. a. 7.794
Unterhaltungskosten p. a. 2.333

Tabelle 28

Ohne Messeanbindung

Fur die MalBnahme wurden die Kosten fur die Errichtung der notwendigen Infrastruktur in Hohe
von rund 174 Mio. € ermittelt. Der in die Bewertung eingehende Betrag summiert sich einschliel3-

lich 10% Planungskosten auf 191 Mio. €.

Ermittlung Kapitaldienst und Unterhaltungskosten in der Variante Messestich

GrolRe T€
Investitionen ortsfeste Infrastruktur (Preisstand 2016) 173.743
zzgl. 10% Planungskosten 17.374
Summe Investitionen 191.118
Kapitaldienst p. a. 6.557
Unterhaltungskosten p. a. 2.080
Tabelle 5-29 Ermittlung Kapitaldienst und Unterhaltungskosten in der Variante ohne Messeanbindung
5.1.3 Gesamtwirtschaftliches Bewertungsergebnis
Messeverschwenk

Die groRten positiven Nutzenbeitrage ergeben sich aus verkehrlichen Wirkungen im OPNV und
den Verlagerungen zwischen MIV und OPNV (Saldo Pkw-Betriebskosten). Durch das neue Ange-
bot erh6hen sich die OPNV-Betriebskosten allerdings deutlich.

Auch bei den Umweltfolgen tiberwiegen die Steigerungen im OPNV die Verminderungen im MIV.
Selbst ohne die Unterhaltskosten fiir die ortsfeste Infrastruktur, die nicht ermittelt wurden, liegt der
Nutzen der MafRnahme unter Null.

Eine weitere Berechnung von Nutzen-Kosten-Indikatoren oder der Tragfahigkeit ertibrigt sich da-
mit.

Durch die MalRnahme wird kein positiver Nutzen erreicht. Weder die Berechnung eines Nutzen-
Kosten-Indikators noch eine Tragfahigkeitsberechnung ist damit sinnvoll.
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Monetére Bewertung
Teilindikator (Saldo zum Bezugsfall)
T€ je Jahr
Nutzen OPNV-Reisezeitnutzen +504
Vermiedene Pkw-Betriebskosten +430
Scha_lffl_J_ng z_gsatzlicher +133
Mobilitatsmoglichkeiten
Betriebskosten OPNV -2.308
'E)Jrrt];?ég?emljnr}?;sls(tcr)ietﬂr fur MaBnahme Nicht ermittelt
Vermiedene Unfallfolgen OPNV + MIV 0
Umweltfolgen OPNV + MIV -270
Summe Nutzen -1.511
Tabelle 30 Ergebnis der Nutzen-Ermittlung in der Variante Messeverschwenk

Eine Weiterverfolgung der Maflinahme wird nicht empfohlen.

Messestich

Bei der gesamtwirtschaftlichen Bewertung ergeben sich die groRten positiven Nutzenbeitrage aus
verkehrlichen Wirkungen im OPNV und den Verlagerungen zwischen MIV und OPNV (Saldo Pkw-
Betriebskosten). Weitere positive Nutzenbeitrdge werden fir den Saldo der Unfallkosten und in ge-
ringem MafR fir die Umweltfolgen berechnet. Bei den OPNV-Betriebskosten zeigen sich dagegen

deutliche Mehrkosten.

Monetére Bewertung
Teilindikator (Saldo zum Bezugsfall)
T€ je Jahr
Nutzen OPNV-Reisezeitnutzen +674
Vermiedene Pkw-Betriebskosten +1.903
Scha_lffl_J_ng z_gsatzlicher +170
Mobilitatsmoglichkeiten
Betriebskosten OPNV -2.210
Unterhaltungskosten ) 2333
ortsfeste Infrastruktur fir Mal3nahme
Vermiedene Unfallfolgen OPNV + MIV +616
Umweltfolgen OPNV + MIV +11
Summe Nutzen -1.169
Kosten Kapitaldienst neue Infrastruktur +7.794
Indikatoren Nutzen-Kosten-Differenz -8.964
Nutzen-Kosten-Verhaltnis -
Tabelle 31 Ergebnis der Nutzen-Kosten-Bewertung in der Variante Messestich
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Unter Beriicksichtigung der Unterhaltungskosten fiir die Investitionen der Variante verbleibt in der
gesamtwirtschaftlichen Bewertung ein negativer Nutzen (Schaden) von insgesamt -1.169 T€/Jahr.
Ein positives Ergebnis ist somit nicht mehr erreichbar. Nach Abzug des Kapitaldienstes fiir die In-
vestitionen (Kosten) in Hohe von 7.794 T€/Jahr sinkt der Nutzen weiter auf einen negativen Wert

von -8.964 T€/Jahr.

Das Nutzen-Kosten-Verhaltnis (NKV) fir die Variante kann somit nicht sinnvoll berechnet werden,
ebenfalls eriibrigt sich damit eine Tragfahigkeitsberechnung.

Ein gesamtwirtschaftlicher Nutzen ist nicht gegeben. Die Weiterverfolgung der MalRnahme kann
nicht empfohlen werden.

Ohne Messeanbindung

Die grof3ten positiven Nutzenbeitrage ergeben sich aus den Verlagerungen zwischen MIV und
OPNV (Saldo Pkw-Betriebskosten) und den eingesparten Kosten fiir Unfallfolgen. Durch das neue
Verkehrsangebot erhéhen sich allerdings die OPNV-Betriebskosten deutlich. Bei den Umweltfol-
gen wiegen die Steigerungen im OPNV die Verminderungen im MIV fast auf. Unter Beriicksichti-
gung der Unterhaltskosten fur die ortsfeste Infrastruktur liegt der Nutzen der MaRnahme deutlich
unter Null.

Monetare Bewertung (Saldo

Teilindikator zum Bezugsfall) T€ je Jahr
Nutzen OPNV-Reisezeitnutzen +15
Vermiedene Pkw-Betriebskosten +375

Schaffung zusatzlicher

Mobilititsmaglichkeiten +29
Betriebskosten OPNV -758
Unterhaltungskosten ) -2.080
ortsfeste Infrastruktur fir Mal3nahme
Vermiedene Unfallfolgen OPNV + MIV +125
Umweltfolgen OPNV + MIV -1
Summe Nutzen -2.295
Kosten Kapitaldienst neue Infrastruktur +6.557
Indikatoren Nutzen-Kosten-Differenz -8.852

Nutzen-Kosten-Verhaltnis --

Tabelle 32 Ergebnis der Nutzen-Kosten-Bewertung in der Variante ohne Messeanbindung

Das Nutzen-Kosten-Verhaltnis (NKV) fir die Variante kann somit nicht sinnvoll berechnet werden,
ebenfalls eriibrigt sich damit eine Tragfahigkeitsberechnung.

Ein gesamtwirtschaftlicher Nutzen ist nicht gegeben. Die Weiterverfolgung der MalRnahme kann
nicht empfohlen werden.
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5.2 Vollausbau

Die Betriebskosten OPNV werden fiir jede betroffene Linie fiir Ohne- und Mitfall ermittelt und ge-

genlbergestellt. Aus diesem Arbeitsschritt lassen sich die fiir die Bewertung notwendigen Kenn-

zahlen ableiten.

5.2.1 Ermittlung der OPNV-Betriebskosten

Bei der Variante Vollausbau ohne Messeanbindung ergeben sich Mehrkosten bei Unterhalts- und
Energiekosten fur die Fahrzeuge sowie bei den Personalkosten. Dagegen bleibt der Kapitaldienst
fir Fahrzeuginvestitionen konstant, da keine zusatzlichen Fahrzeuge bendtigt werden.

5.2.2 Investitionen fir die MalRnahme

Die Variante Vollausbau ohne Messeanbindung kostet rund 667 Mio. €. Der in die Bewertung ein-
gehende Betrag summiert sich einschliellich 10% Planungskosten auf 734 Mio. €.

GroRRe T€

Investitionen ortsfeste Infrastruktur (Preisstand 2016) 667.056

zzgl. 10% Planungskosten 66.706

Summe Investitionen 733.761

Kapitaldienst p. a. 22.751

Unterhaltungskosten p. a. 5.687
Tabelle 33 Ermittiung Kapitaldienst und Unterhaltungskosten in der Variante Vollausbau
5.2.3 Gesamtwirtschaftliches Bewertungsergebnis

Bei der gesamtwirtschaftlichen Bewertung ergeben sich die gro3ten positiven Nutzenbeitrage aus
verkehrlichen Wirkungen im OPNV und den Verlagerungen zwischen MIV und OPNV (Saldo Pkw-
Betriebskosten).

Weitere positive Nutzenbeitrage werden fur den Saldo der Unfallkosten und fiir die Umweltfolgen
berechnet. Nutzenmindernd wirken sich dagegen steigende OPNV-Betriebskosten aus.

Unter Bericksichtigung der Unterhaltungskosten fiir die Investitionen Infrastruktur der Variante
verbleibt in der gesamtwirtschaftlichen Bewertung ein Nutzen von insgesamt 20.867 T€/Jahr.

Nach Abzug des Kapitaldienstes flir die Investitionen (Kosten) in Héhe von 22.751 T€/Jahr ergibt
sich ein negativer Nutzen von -1.884 T€/Jahr.

Das Nutzen-Kosten-Verhaltnis (NKV) fur den Streckenausbau liegt unter 1,0 (NKV = 0,92). Eine

Weiterverfolgung der Mal3nahme kann trotzdem empfohlen werden, da es sich um ein knappes
Ergebnis in einem friihen Planungsstadium (Grobbewertung) handelt.
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Monetére Bewertung
Teilindikator (Saldo zum Bezugsfall)
T€ je Jahr
Nutzen OPNV-Reisezeitnutzen +7.163
Vermiedene Pkw-Betriebskosten +15.057
Scha_lffl_J_ng z_gsatzlicher 842
Mobilitatsmoglichkeiten
Betriebskosten OPNV -2.988
Unterhaltungskosten ) 5687
ortsfeste Infrastruktur fir Mal3nahme
Vermiedene Unfallfolgen OPNV + MIV +5.557
Umweltfolgen OPNV + MIV +922
Summe Nutzen +20.867
Kosten Kapitaldienst neue Infrastruktur +22.751
Indikatoren Nutzen-Kosten-Differenz -1.884
Nutzen-Kosten-Verhaltnis 0,92
Tabelle 34 Ergebnis der Nutzen-Kosten-Bewertung in der Variante Vollausbau

In dieser Grobbewertung ist nicht abgebildet, dass der Ausbau zusatzlichen Nutzen fir Fern- und

Guterverkehr (auch Brenner-Nordzulauf) bietet.

Dieser externe Nutzen sowie weitere in der Grobbewertung nicht beriicksichtigte Nutzenkompo-

nenten waren in einer Standardisierten Bewertung 2016+ darstellbar.
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6 Fazit und Empfehlungen

Der Ausbau der Strecke Minchen-Riem — Markt Schwaben mit systemeigenen S-Bahn-Gleisen
auf Teilstrecken oder in Ganze wird aufgrund der hohen aktuellen Streckenauslastung von vielen
Beteiligten gefordert. Nach Inbetriebnahme der in Planung befindlichen ABS 38 im Abschnitt Markt
Schwaben — Mihldorf — Freilassing wird die Auslastung des Streckenabschnitts Miinchen-Riem —
Markt Schwaben weiter steigen bzw. die Leistungsfahigkeit der gesamten Strecke definieren (Eng-
pass).

Die im Rahmen dieser U-Mafl3nahme untersuchten Varianten eines Teilausbaus der Strecke
(,Messeverschwenk", ,Messestich* und ,Ohne Messeanbindung”) weisen kein positives Nutzen-
Kosten-Verhéltnis auf und sollten nicht weiterverfolgt werden.

Die Bewertung des Vollausbaus der Strecke fallt deutlich positiver aus. Aufgrund des durchge-
hend viergleisigen Ausbaus kann ein zusatzlicher Halbstundentakt der Regional-S-Bahn angebo-
ten werden. Zudem fuhrt der Vollausbau zu einer Reduktion der Reisezeiten im Fern- und Nahver-
kehr zwischen Minchen Hbf und Muhldorf um bis zu 8 Minuten (-14%). Des Weiteren entstehen
zusatzliche Kapazitaten fir den Fern- und Guterverkehr auf der bisherigen Mischbetriebsstrecke,
da die S-Bahn auf systemeigenen Gleisen verkehrt.

Die Kosten fir die Neubaustrecke belaufen sich auf ca. 667 Millionen Euro (Preisstand 2016, ohne
Planungskosten). Die Nachfrageprognose ergibt einen Mehrverkehr von rund 5.870 Personen pro
Werktag im Nahverkehr. Damit liegt der der Nutzen nur knapp unter dem jahrlichen Kapitaldienst
fur die neue Infrastruktur. Das Nutzen-Kosten-Verhéltnis betragt 0,92.

Obwohl das Nutzen-Kosten-Verhaltnis nicht die kritische Grenze von 1,0 Uberschreitet, wird gut-
achterseitig aus den folgenden Grinden die Weiterverfolgung der MalRnahme empfohlen:

— Es handelt sich beim Nutzen-Kosten-Verhaltnis von 0,92 um ein knappes Ergebnis in einem
frGhen Planungsstadium

— Verfahrenskonform wurden maRnahmenbedingte Nutzen (zusatzliche Trassen und Reduktion
der Reisezeiten) aus dem Fern- und Guterverkehr nicht berticksichtigt.

— Eine Umstellung des Bewertungsverfahrens auf die 2016+ des Standardisierten Bewertungs-
verfahrens lasst zusatzliche Nutzen erwarten.

— Die MaRRnahme bietet auch weitere Potenziale im Zusammenhang mit dem Brenner-Nordzu-
lauf.
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Abkurzungsverzeichnis

Abkirzung

AA
ABS
ABW
Abzw.
AE
ALEX
ALV
AP
Ausf
BA
BAB
BAST
Bbf
BE
BE
BEG
Berl
Bf
BFF
Bft
BFMAX
BFMIN
BH
Blifu
Blilo
Bk
BkS
BOB

BR
BRB

BSL

Ausrundungsbogenanfang

Ausbaustrecke

Aulenbogenweiche

Abzweig

Ausrundungsende

Zuggattung der Landerbahn im Schienenpersonennahverkehr
Anlagenverantwortliche

Ausfihrungsplanung

Ausfahrt

Kreisbogenanfang

Bundesautobahn

Betriebliche Aufgabenstellung

Betriebsbahnhof

Kreisbogenende

Baustelleneinrichtung

Bayerische Eisenbahngesellschaft mbH

Bereichsubersicht

Bahnhof

Baufeldfreimachung

Bahnhofsteil

Maximaler Bezugsfall des Programms ,Bahnausbau Region Miinchen*
Minimaler Bezugsfall des Programms ,Bahnausbau Region Miinchen*
Bauhohe

Blinklichtanlage mit Ferniberwachung

Blinklichtanlage Lokfuhrer-tiberwacht

Blockstelle

Blocksignal

ehemaliges Zugprodukt der Bayerische Oberlandbahn GmbH, seit Juni 2020 Marke
BRB und Netzbezeichnung Oberland

Baureihe

Bayerische Regiobahn, Marke der Bayerische Oberlandbahn GmbH und der Baye-
rische Regiobahn GmbH

Bahnstromleitung
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Abkirzung

Bstg
BU
BUSA
BUSTRA
BUW
BVWP
Bz
bzw.
Cu

DB

DB Ref
dB(A)
DSA
DSS
DTK

D-Weg
Ebf
Ebs
EBUT
Einf
EIU
eingl
EK
EKW
EMV
ESTW
ESTW - A
ET
ETCS
EUR
EVU
EW
EU
Ezs
Fbf

Bahnsteig

Bahniibergang
Bahniibergangs-Sicherungsanlage
Bahniibergangs-Steuerungsanlage
Bauuiberwachung
Bundesverkehrswegeplan
Betriebszentrale

beziehungsweise

Kupfer

Deutsche Bahn AG

DB Referenznetz (Lage- und Hohenfestpunktsystem der DB AG)

Dezibel (A-Bewertung)
Dynamischer Schriftanzeiger
Deckenstromschiene

Projekt Daglfinger und Truderinger Kurve sowie zweigleisiger Ausbau Daglfing —

Trudering

Durchrutschweg

Endbahnhof

Zeichnungswerk Oberleitung
Einheits-Bahnibergangstechnik
Einfahrt
Eisenbahninfrastrukturunternehmen
eingleisig

Eisenbahnkreuzung

einfache Kreuzungsweiche
Elektromagnetische Vertraglichkeit
Elektronisches Stellwerk
Elektronisches Stellwerk — Abgesetzter Stellbereich
Elektrotriebwagen

European Train Control System
Euro
Eisenbahnverkehrsunternehmen
Einfache Weiche
Eisenbahnuberfiihrung
Zeichnungswerk Oberleitung (ersetzt durch Ebs)
Fernbahnhof
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Abkirzung

FD
Fdl
FEX
FFH
FH
FMG
FSS
FU
FV
FzU

GADA
Gbf
Gl.
GK
GRi
GU
GV
GVFG
GwB
GWU
h

h

Hbf
Hp

Hp (Signal)
Hast
HVZ
Hz
IBN
IBW
INA
VL
lvmg
KBS
Kfz

Fahrdraht

Fahrdienstleiter
Flughafenexpress
Flora-Fauna-Habitat
Fahrdrahthohe

Flughafen Minchen GmbH
Frostschutzschicht
Ferniiberwachung

Fernverkehr

Fahrzeitiberschuss

Gerade

Gewerbegebiet an der Autobahn
Guterbahnhof

Gleis

Gaul3-Kruger Koordinatensystem
Gegenrichtung
Geschwindigkeitstiberwachung
Guterverkehr
Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz
Gleiswechselbetrieb
Gesamtwertumfang

Hohe

Stunde (hour)

Hauptbahnhof

Haltepunkt

Hauptsignal

Haltestelle

Hauptverkehrszeit

Hertz

Inbetriebnahme
Innenbogenweiche
Induktionssicherung anfahrender Ziige
Ingenieurvermessung Lageplan
Gleisvermarkungsplan, Trassenplan
Kursbuchstrecke

Kraftfahrzeug
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Abkirzung

KIB
KKK
km
km/h
KS
kv
KwW

I

I

l.d.
l.d.B.
lg

Lf
LH
LH
LHM
Lo
Lph
LST
LSW
Ltg
Lt/d
LW
LZB
LzH
LzHH
LzVv
m
Meridian

MGL
Mio.
MIV
MVG
MVV
NBS
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konstruktiver Ingenieurbau

Kostenkennwertkatalog

Kilometer

Kilometer/Stunde

Kombinationssignal

Kilovolt

Kettenwerk

Lange

Bogenlange

links der

links der Bahn

Lange einer Zwischengeraden

Langsamfahrsignal

Landeshauptstadt

lichte Hohe

Landeshauptstadt Miinchen

LokfUhreriberwachter Bahnibergang

Leistungsphase

Leit- und Sicherungstechnik

Larmschutzwand

Leitung

Lasttonnen/Tag

lichte Weite

Linienférmige Zugbeeinflussung

Lichtzeichen und Halbschranken nur einfahrseitig am Bahntbergang
Lichtzeichen und Halbschranken ein- und ausfahrseitig am Bahniibergang
Lichtzeichen und Vollschrankenabschluss am Bahniibergang
Meter

ehemaliges Zugprodukt der Bayerische Oberlandbahn GmbH, seit 2020 Marke
BRB und Netzbezeichnung Chiemgau-Inntal

Mehrgleisausleger

Millionen

Motorisierter Individualverkehr

Munchner Verkehrsgesellschaft

Munchner Verkehrs- und Tarifverbund GmbH
Neubaustrecke

Machbarkeitsstudie U02 | 10.12.2024



7 Verzeichnisse

73

Abkirzung

NEM
NKU
NKV
NVZ
NYY-0
NYY-J
OBB
OBVI
oL
OLA
OPNV
OSE
Oov
MUC
Pbf
PFA
PFV
Pkw
PlaKo
PM/F
P+R
PSS
PU
PzB

r

RB
r.d.
r.d.B.
Re

(100/160/200)

RE

Ri

Ril
RSA
RSB
RSTW

Netzerganzende MalRnhahme
Nutzen-Kosten-Untersuchung
Nutzen-Kosten-Verhaltnis

Nebenverkehrszeit

Kabeltyp-Bezeichnung, Kabel ohne Schutzleiter
Kabeltyp-Bezeichnung, Kabel mit Schutzleiter
Osterreichische Bundesbahn

Offentlich bestellter Vermessungsingenieur
Oberleitung

Oberleitungsanlage

Offentlicher Personennahverkehr
Ortssteuereinrichtung

Offentlicher Verkehr

Internationaler Code fiir den Flughafen Miinchen
Personenbahnhof

Planfeststellungsabschnitt
Planfeststellungsverfahren
Personenkraftwagen

Planungskoordination

Projektmanagement / Fremdleistungen
Parken und Reisen

Planumsschutzschicht

Personenunterfihrung

Punktformige Zugbeeinflussung

Radius

Regionalbahn

rechts der

rechts der Bahn

Regelbauart (in verschiedenen Ausfihrungsvarianten)

Regionalexpress
Richtung

Richtlinie
Rohrschwenkausleger
Regional-S-Bahn
Relaisstellwerk
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Abkirzung

RV
RU
SBSS
SGV
Sig
Sipo
SL
Sp
SO
SPFV
SPNV
SPV
SSw
Str
Stw
StMB
suU
SVvZz
SWM

TE
TK
TS

UA
UE
Ue

Ut
UFEX
UG
UiG
us
Ust
UVE
uUsv
Uw

Regionalverkehr
Reisendeniibergang
S-Bahn-Stammstrecke

Schienengiiterverkehr

Signal

Sicherungsposten

Speiseleitung
Schaltposten

Schienenoberkante
Schienenpersonenfernverkehr
Schienenpersonennahverkehr
Schienenpersonenverkehr
Schallschutzwand

Strecke

Stellwerk (allgemein)

Bayerisches Staatsministerium fiir Wohnen, Bau und Verkehr
Stralenuberfiihrung

Schwachverkehrszeit

Stadtwerke Minchen

Tausend

Tiefenentwasserung
Telekommunikation

Tragseil
Uberh6hung

Ubergangsbogenanfang
Ubergangsbogenende

Uberh6hung

Uberhohungsfehlbetrag
Uberregionaler Flughafenexpress
Umgehungsleitung
Unternehmensinterne Genehmigung
Uberwachungssignal

Uberleitstelle

Umweltvertraglichkeitserklarung
Unterbrechungsfreie Stromversorgung

Unterwerk
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Abkirzung

uz

v

Ve
Vmax
VAST
VL
VS
VzG
WA

Zkm

ZL

ZN

Z0B

Zs

1. MSBV
1. SBSS
2. SBSS

Unterzentrale

Geschwindigkeit

Entwurfsgeschwindigkeit

Hochstgeschwindigkeit

Verkehrliche Aufgabenstellung

Verstarkungsleitung

Vorsignal

Verzeichnis der zulédssigen Geschwindigkeiten
Weichenanfang

Weichenwarter

Zugkilometer

Zuglenkung

Zugnummernmeldeanlage

Zentraler Omnibusbahnhof

Zusatzsignal

1. Minchner S-Bahn-Vertrag

1. S-Bahn-Stammstrecke (Bestandsstrecke via Marienplatz)
2. S-Bahn-Stammstrecke (Neubaustrecke via Marienhof)

Abbildungsverzeichnis

Abbildung 1
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Abbildung 5
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Abbildung 7
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