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Kurzbericht 1

Kurzbericht
Zielsetzungen und Untersuchungsbedarf

Der untersuchte Bahnhalt Menterschwaige liegt im Stiden der Landeshauptstadt Miinchen (LHM)
zwischen den bestehenden Bahnhdéfen Solln und Deisenhofen. Er dient der besseren verkehrli-
chen Erschlie3ung des sudlichen Minchner Stadtteils Harlaching und des nérdlichen Teils der Ge-
meinde Grinwald. Zudem besteht am Bahnhalt Menterschwaige eine Umsteigemdglichkeit zur
StralRenbahn.
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| Kartenquelle: © OpenStreelMap und Mitwirkende, CC BY-SA

Der zusatzliche Bahnhalt fuhrt zu einer Reisezeitverlangerung fir alle Nutzer der Nahverkehrsan-
gebote, die den Abschnitt Solln - Deisenhofen befahren und in Menterschwaige halten. Fir die Be-
wertung wurde ein Angebotskonzept entwickelt, in dem die Zlge der Regionalbahn-Linie 58 Miin-
chen — Deisenhofen (— Holzkirchen — Rosenheim) in Menterschwaige halten, wahrend die Ziige in
das Oberland den neuen Halt nicht bedienen. Nach diesem Konzept wird der Bahnhalt Menter-
schwaige mit bis zu zwei Fahrten je Stunde und Richtung bedient. Auf dieser Grundlage erfolgt der
Nachweis der verkehrlichen Wirkung sowie die Ermittlung des Infrastrukturbedarfs.

Resultate Angebotsplanung

In der Vorzugsvariante auf Grundlage des minimalen Bezugsfalls erfolgt die Bedienung des neuen
zusatzlichen Bahnhalts Menterschwaige halbstiindlich mit den Ziigen der Regionalbahn-Linie 58
(RB 58) Miinchen — Deisenhofen (- Holzkirchen — Rosenheim). Durch die Integration des Bahn-
halts sind diese Trassen in Richtung Minchen Hauptbahnhof zu verschieben, um eine Verkirzung
der Wendezeiten der in Deisenhofen endenden Fahrlagen zu verhindern. Da im Zugfolgeabstand
zu diesen Trassen der RB 58 die Fahrlagen ins Oberland geplant sind, missen auch diese in
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Kurzbericht 11

Richtung Minchen um eine bis zwei Minuten verlangsamt werden. Bei diesen Zigen ist jedoch be-
reits im Status Quo eine Uberschlagene Wende in Miinchen Hauptbahnhof unterstellt. Es entsteht
somit kein Fahrzeugmehrbedarf.

Resultate Infrastrukturplanung

Der neue Bahnhalt Menterschwaige schafft einen Umsteigepunkt zur Trambahn. Fir eine kurze
Umsteigebeziehung sollte seitens der LHM in einem separaten Projekt die Tramhaltestelle in die
Unterfihrung der Geiselgasteigstralie verlegt oder eine neue Haltestelle dort geschaffen werden.
Die Gleislage der beiden bestehenden Richtungsgleise der Strecke 5505 zwischen km 11,4 und
km 11,6 bleibt unverandert.

+ Hp Menterschwaige

Verlegung Varsignal —

Bl Bavgtnze

Die barrierefreien Personenbahnsteige des neuen Haltepunkts werden als AuRenbahnsteige mit
einer Nutzlange von jeweils 210 m und einer Bahnsteighthe von 76 cm Uber Schienenoberkante
(SO) an der Mischbetriebsstrecke 5505 errichtet.

Die Bahnsteige werden von der Geiselgasteigstral3e Uber Treppenzugdnge erschlossen. Die barri-
erefreie Anbindung erfolgt im Siden Uber die GeiselgasteigstralRe mittels einer Rampe. Der nordli-
che Bahnsteig wird Gber die im Bestand bereits vorhandene Zuwegung von der Holzkirchner
Stral3e aus erschlossen. Die Zuwegung wird entsprechend befestigt.

Die Gesamtkosten fir die neue Infrastruktur der Mal3nahme Bahnhalt Menterschwaige belaufen
sich auf ca. 7,5 Millionen Euro (Preisstand 2016, ohne Planungskosten)?.

Resultate Nachfrageprognose
Die Nachfrageprognose bertcksichtigt die Strukturdatenprognosen bis 2035. Das durch die neue
Station verbesserte Angebot flhrt zu einem verkehrlichen Nutzen fir den 6ffentlichen Personen-

nahverkehr (OPNV). Die MaRnahme bewirkt damit im OPNV-Sektor einen Mehrverkehr von 170
Personenfahrten je Werktag gegeniiber dem Bezugsfall. Entsprechend sinken die Betriebs- bzw.

1 Samtliche Kostenwerte im vorliegenden Bericht stellen Nettowerte dar.
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Kurzbericht

Fahrleistungen im Sektor des motorisierten Individualverkehrs (MIV-Sektor) um 5.600 Pkw-km je

Werktag.
Saldo fir
Grolde Einheit Variante
Verkehrsverlagerungen +140
induzierter Verkehr Personenfahrten je +30
Werktag
Mehrverkehr +170
reduzierte .
MIV-Betriebsleistung Plw-km je Werktag -5.600
abgeminderte Reisezeitdifferenzen | Stunden je Werktag -130

Die starksten Nachfragezuwéachse treten auf den Querschnitten in Richtung Miinchen auf. In Rich-
tung Deisenhofen sind kaum Nachfragereaktionen erkennbar.

Angebotsreduktionen bei anderen Verkehrsmitteln sind nicht unterstellt, da durch die MaRnahme
keine wesentlichen Entlastungen im erganzenden oder konkurrierenden Verkehrsangebot ausge-

I6st werden.

Gesamtwirtschaftliches Bewertungsergebnis

Bei der gesamtwirtschaftlichen Bewertung ergeben sich die gréRten positiven Nutzenbeitrage aus
verkehrlichen Wirkungen im OPNV. Betriebskosten OPNV und Unterhalt der neuen Station dage-
gen wirken sich negativ aus, in der Summe verbleibt aber ein positiver Nutzen in Hohe von 767 T€

je Jahr.
Monetéare Bewertung
Teilindikator (Saldo z. Bezugsfall)
T€ je Jahr
Nutzen OPNV-Reisezeitnutzen +265
Vermiedene Pkw-Betriebskosten +368
Schqf_fgng ;gsg‘itzlicher +91
Mobilitatsmdglichkeiten
Betriebskosten OPNV -9
Unterhaltungskosten ) 53
ortsfeste Infrastruktur fir Ma3nahme
Vermiedene Unfallfolgen OPNV + MIV +142
Umweltfolgen OPNV + MIV +33
Summe Nutzen +767
Kosten Kapitaldienst neue Infrastruktur 255
Indikatoren Nutzen-Kosten-Differenz +512
Nutzen-Kosten-Verhaltnis 3,01
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Kurzbericht V

Die Baukosten von ca. 7,5 Millionen Euro resultieren in einem Kapitaldienst fur die Investitionen in
die Infrastruktur (Kosten) in Hohe von 255 T€ pro Jahr. Insgesamt verbleibt damit ein Nutzeniber-
schuss von 512 T€ pro Jahr. Das Nutzen-Kosten-Verhaltnis (NKV) fir den neuen Bahnhalt liegt
bei 3,01 und damit deutlich Gber 1,0. Somit ergibt sich ein gesamtwirtschaftlicher Nutzen durch die
neue Station Menterschwaige. Die Voraussetzung fiir eine Weiterverfolgung der Malnahme ist da-
mit gegeben.

Fazit und Empfehlungen

Fur den Bahnhalt Menterschwaige ist eine Bedienung mit den Ziigen der RB 58 Miinchen — Dei-
senhofen (— Holzkirchen — Rosenheim) vorgesehen, so dass bis zu zwei Zlge je Stunde und Rich-
tung dort halten. Da ausschlieRlich diese Ziige am neuen Bahnhalt Menterschwaige halten, wirkt
sich die Fahrzeitverlangerung primar auf die Fahrgéaste dieser Relation aus.

Die betriebliche Analyse hat gezeigt, dass der neue Halt bereits im minimalen Bezugsfall grund-
séatzlich umsetzbar ware.

Die MaRnahme Bahnhalt Menterschwaige erzielt im Saldo positive Wirkungen im OPNV durch zu-
satzliche Fahrgaste und Reisezeitersparnisse. Trotz negativer verkehrlicher Wirkungen fiir die
durchfahrenden Fahrgaste tUberwiegt der verkehrliche Nutzen aus einer verbesserten Erschlie-
Bung des Einzugsgebiets der neuen Station und der Umsteigemdglichkeit zur StralRenbahn, die
sich durch die Verlegung einer bestehenden oder den Bau einer zusatzlichen Tramhaltestelle noch
verbessern liel3e.

Die Investitionen fiir den neuen Bahnhalt Menterschwaige werden mit ca. 7,5 Mio. € veranschlagt
(Preisstand 2016, ohne Planungskosten und Kosten fir die Verlegung der Tramhaltestelle).

Der gesamtwirtschaftliche Nutzen der Bewertung Ubersteigt den Kapitaldienst fur die Investition

(NKV > 1,0) deutlich, womit eine positive Fortfiihrungstendenz besteht. Die MalRnhahme Bahnhalt
Menterschwaige wird fir weitere vertiefende Planungen vorgeschlagen.
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1 Projektbeschreibung 2

Erlauterungsbericht

1 Projektbeschreibung
1.1 Ausgangslage

Fur die zukunftsfahige Gestaltung des Schienenpersonennahverkehrs (SPNV) in der Metropolre-
gion Minchen hat der Freistaat Bayern das Programm ,Bahnausbau Region Miinchen“ auf den
Weg gebracht. Es bildet die Grundlage fiir eine zukunftsweisende Entwicklung der Schieneninfra-
struktur. In dem mit der Deutschen Bahn abgestimmten Ausbauprogramm sind alle MaRnahmen,
die vor, mit und nach Inbetriebnahme der zweiten Stammstrecke (2. SBSS) in Betrieb gehen sol-
len, geblndelt. Derzeit beinhaltet das Programm 29 Mafinahmen, die sich in der konkreten Pla-
nung bzw. in der Umsetzung befinden oder schon in Betrieb gehen konnten (sogenannte R-Malf3-
nahmen).
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Abbildung 1 R-MaRnahmen im Untersuchungsraum (Quelle: DB Netz AG)

Neben den 29 fest eingeplanten Maflinahmen gibt es weitere Mal3Bhahmen (sogenannte U-Malf3-
nahmen), die zunachst auf ihre verkehrliche Wirkung und ihre bautechnische Machbarkeit zu un-
tersuchen sind, bevor entschieden werden kann, ob sie konkreter Bestandteil des Programms wer-
den kénnen.
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1 Projektbeschreibung 3

1.2 Anlass und Ziel des Projekts

Zukunftig sollen die Gemeinde Grinwald und der Stadtteil Untergiesing-Harlaching mit seinem
Viertel Menterschwaige ans Bahnnetz angeschlossen werden. Dazu ist der neue Bahnhalt ,Men-
terschwaige” nahe dem Kreuzungspunkt zwischen GeiselgaststeigstralRe und Holzkirchner Stral3e

geplant.

Mii Heimeranplatz * R 5,  Minchen Siid
263 \ % 5,43-473-051

West

Miinchen Harras
5,23

i

Miinchen-
Mittersendling
6,45-5,71f

-0,43

Miinchen Siemenswerke
792

SH
MiinchenSolln *>4
957 Jd

Menter-
schwaige

Abbildung 2 Lage des neuen Bahnhalts Menterschwaige

Das Projektziel der MafRnahme U24 ist, Griinwald und Untergiesing-Harlaching mit dem Schienen-
personennahverkehr (SPNV) zu erschliel3en und eine Verknipfung mit der StralRenbahnlinie 25
herzustellen. Bei Nichtrealisierung bleiben diese Gebiete mit der Stral3enbahnlinie 25 erschlossen.

1.3 Abhangigkeiten zu anderen MalRnahmen

Die Malinahme U24 ist abhangig von den MaRnahmen U03-M (Einbindung Regional-S-Bahnen,
Halbstundentakt Mangfalltalbahn), U08 (Oberland) und U34 (Geschwindigkeitsanhebung Deisen-
hofen — Holzkirchen).

Die Untersuchungsergebnisse spiegeln die Erfordernisse zur Umsetzung dieser EinzelmaRnahme
wider. Im Rahmen eines Zielkonzepts fur das gesamte Programm ,Bahnausbau Region Min-
chen”, in dem mehrere Mal3Bnahmen zu verkntpfen sind, ist es mdglich, dass erganzende Infra-
strukturen und Anpassungen der Fahrplankonzepte erforderlich werden.
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2 Betriebsprogramme und Zugzahlen

2 Betriebsprogramme und Zugzahlen

2.1

Heutiges Betriebsprogramm (Zugzahlen Ist)

Den Streckenabschnitt Miinchen-Solin — Deisenhofen befahren im Fahrplan 2024 die Zlge der
Regionalbahn-Linie (RB-Linie) 58 Miinchen — Deisenhofen (— Holzkirchen — Rosenheim) im Stun-
dentakt auRerhalb der Hauptverkehrszeit (HVZ) bzw. im anndhernden Halbstundentakt in der HVZ
und die Zige ins Oberland (RB 55 / 56 / 57) im anndhernden Halbstundentakt bzw. vormittags nur
im Stundentakt.

VzG Betriebsstelle Zugpaare pro Stunde an Werktagen
Strecke Express
Von Nach SPFV SPNV S-Bahn S-Bahn SGV
5505 Minchen- Deisen- 0 3+1 HVZ 0 0 k.A.
Solln hofen
Tabelle 1 Zugzahlen Miinchen-Solln — Deisenhofen im Fahrplan 2024
2.2 Betriebsprogramme
221 Betriebsprogramm Ohnefall

Minimaler Bezugsfall:

Den Streckenabschnitt Miinchen-Solln — Deisenhofen befahren im minimalen Bezugsfall die RB-
Zluge Minchen — Deisenhofen (- Holzkirchen — Rosenheim) im anndhernden Halbstundentakt und
die Zlge ins Oberland im Stundentakt bzw. zweimal pro Stunde und Richtung in der HVZ.

25(||53| | [os |40 /|38 |||28
01[ 06 _52]22 21 1
| 39 34
: 0522 0028
|. 53 58
24 |1152 Solln Legende * |59 |||28 Deisenhofen
02| 07 Regionalbahn I 59| 12
———— S-Bahn
——— Express-S-Bahn, Regional-S-Bahn und $ L]
02 @2 UFEX (iiberregionaler Flughafenexpress) I
=—————halbstiindlicher Zug c
——— stiindlicher Zug
19 47 — — — — 2zweistiindlicher Zug I "™
oojt8)y |77 Hvz-2ug 28+04 (50 ||[15
l J 30/ 52109 25
T 37 __ __ Ankunftszeit in ungeraden Stunden
14 44 Hollrlegelskreuth D_23 Abfahrtszeit in geraden Stunden : 49
—0—C3>— ein / mehrere Zwischenhalte BQ 24 1"
, __ ] OR-. [
(.D Fliigeln und Vereinigen 26156 123100 Holzkirchen
35 58I 32| 56|
Abbildung 3 Netzgrafikausschnitt minimaler Bezugsfall
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2 Betriebsprogramme und Zugzahlen 5

VzG Betriebsstelle Zugpaare pro Stunde an Werktagen
Strecke Express
Von Nach SPFV SPNV S-Bahn S-Bahn SGV
5505 Minchen- Deisen- 0 3+1 HVZ 0 0 k.A.
Solln hofen
Tabelle 2 Zugzahlen Miinchen-Solln — Deisenhofen im minimalen Bezugsfall

Maximaler Bezugsfall:

Den Streckenabschnitt Miinchen-Solln — Deisenhofen befahren im maximalen Bezugsfall die RB-
Zluge Minchen — Deisenhofen — Holzkirchen — Rosenheim im Stundentakt und die Zlige ins Ober-
land im Stundentakt auRerhalb der HVZ bzw. im Halbstundentakt in der HVZ.

Darlber hinaus verkehrt die S20 im anndhernden Halbstundentakt von Minchen-Pasing tber
Munchen-Solln nach Deisenhofen.

38 (10 ||18 |03 X 07 54|13 ||58
18| 46| 40(| 55 | 51 06|47 02
' 07 00
I. 52 58
10 04 |
38 47 32 53 |
19 25
17 (02 Solin . 59|54 ||12 Deisenhofen
41|| 56 Legende: | 59| 07| 47
———— Regionalbahn '
2 @2 Region
12 | |57 ——— Express-S-Bahn, Regional-S-Bahn und I
471 02 UFEX (Uiberregionaler Flughafenexpress) 3310350 11411100
| | =—————halbstiindlicher Zug 24 54| 09| 19|/ 00
11 |156 Hallriegelskreuth | ——__ stindicher2ug ! 49
47| 02 — — — — zweistiindlicher Zug
————— HVZ-Zug @ 24 1
37 __ __ Ankunftszeit in ungeraden Stunden i 35
(Ds j:RS . Abfahrtszeit in geraden Stunden 26 156 |29 159 Holzkirchen
—0—3— ein / mehrere Zwischenhalte 351051 30/ 00
‘@7 Fliigeln und Vereinigen
Abbildung 4 Netzgrafikausschnitt maximaler Bezugsfall
VzG Betriebsstelle Zugpaare pro Stunde an Werktagen
Strecke Express
Von Nach SPFV SPNV S-Bahn S-Bahn SGV
5505 Munchen- Deisen- 0 2+1 HVZ 0 2 k.A.
Solln hofen
Tabelle 3 Zugzahlen Miinchen-Solln — Deisenhofen im maximalen Bezugsfall
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2 Betriebsprogramme und Zugzahlen 6

2.2.2 Variantenentwicklung

Variante 1 mit Grundlage minimaler Bezugsfall:

In der Variante 1 bedienen die Ziige der RB-Linie 58 den zusétzlichen Bahnhalt Menterschwaige
halbsttindlich. Die Trassen sind durch die Integration des Bahnhalts in Richtung Minchen Haupt-
bahnhof zu verschieben, um eine Verkiirzung der Wendezeiten der in Deisenhofen endenden
Fahrlagen zu verhindern. Die Wendezeiten in Deisenhofen entsprechen somit denjenigen im Fahr-
plan 2024 bzw. denjenigen im minimalen Bezugsfall.
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Abbildung 5 Bildfahrplan der Miinchen Hbf — Deisenhofen — Holzkirchen in der Variante 1

Da im Zugfolgeabstand zu den RB-Trassen die Fahrlagen ins Oberland geplant sind, sind auch
diese in Richtung Minchen um eine bis zwei Minuten zu verlangsamen.
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Abbildung 6 Netzgrafikausschnitt Variante 1

Bei diesen Zigen ist jedoch bereits heute eine Uberschlagene Wende in Minchen Hauptbahnhof
vorgesehen, weshalb es zu keinem Fahrzeugmehrbedarf kommt. In der HVZ wendet die ganztagig
verkehrende Fahrlage auf die HVZ-Fahrlage (resp. umgekehrt) und in der Nebenverkehrszeit
(NVZ) stehen Fahrzeuge der HVZ-Leistungen zur Verfiigung.

Vorstufe zur Variante 1 —vor Inbetriebnahme der zweiten S-Bahn-Stammstrecke (2. SBSS):
Bei der entwickelten aufwartskompatiblen Vorstufe zur Variante 1 — vor Inbetriebnahme der 2.

SBSS bedienen die RB-Ziige den Bahnhalt Menterschwaige in der HVZ zweimal pro Stunde und
Richtung, aul3erhalb der HVZ stiindlich.
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Abbildung 7 Netzgrafikausschnitt VVorstufe zur Variante 1
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Die RB-Trassen verschieben sich wie in der Variante 1 in Richtung Minchen, um eine Verkirzung
der Wendezeiten in Deisenhofen zu verhindern.
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Abbildung 8 Bildfahrplan Miinchen Hbf — Deisenhofen — Holzkirchen in der Vorstufe zur Variante 1

Wegen einem gréf3eren Abstand zwischen den RB-Trassen und den Fahrlagen ins Oberland mus-
sen diese in der Vorstufe nicht angepasst werden.

Variante 1la mit Grundlage minimaler Bezugsfall:

Die Variante 1a baut auf der Variante 1 auf. Neben den RB-Ziigen bedienen zusatzlich stiindlich
noch die Zlge der S20, die in der Variante 1a von Minchen-Pasing Uber Miinchen-Solln nach
Deisenhofen (anstatt nach Hollriegelskreuth wie im minimalen Bezugsfall bzw. in der Variante 1)
verkehrenden, den Bahnhalt Menterschwaige.
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10

Aufgrund der geanderten Linienfiihrung entsteht bei den Halten Grol3hesselohe Isartalbahnhof,
Pullach und HélIriegelskreuth ein Minderangebot, daflr aber in Menterschwaige und Deisenhofen
ein Mehrangebot gegentber der Variante 1. Um eine Kurzwende der S20 in Deisenhofen auf
Gleis 3 herzustellen, ist eine Anpassung der S20-Fahrlage gegeniiber dem minimalem Bezugsfall

notwendig.

Eine nullsymmetrische Fahrlage der S20 ist ohne Fahrzeugmehrbedarf wegen der Trassen-
belegung zwischen Minchen-Solln und Deisenhofen nicht umsetzbar.

Variante 2 mit Grundlage maximaler Bezugsfall:
In der Variante 2 bedienen den Halt Menterschwaige stiindlich die RB-Zlge, die fur die Bedienung
ihre im maximalen Bezugsfall vorhandenen Fahrzeitreserven im Streckenabschnitt Miinchen-Solln
— Deisenhofen ausnutzen.
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Abbildung 11 Netzgrafikausschnitt Variante 2

Somit kommt es weder in Miinchen-Solln noch in Deisenhofen zu einer Fahrlagenverschiebung
der RB-Trassen. Neben den RB-Zligen bedient eine stiindliche Fahrlage der S20, die nicht im
Zugfolgeabstand, sondern etwa halbstindlich versetzt zur RB verkehrt, den zusétzlichen Halt. Die
in Zugfolge zur RB geplante Trasse der S20 kann in Menterschwaige nicht halten, da die Mindest-
zugfolgezeit mit Integration des Halts unterschritten ware.

Die S20-Trasse mit Halt Menterschwaige in Fahrtrichtung Deisenhofen ist auf dem gesamten Lauf-
weg Miunchen-Pasing — Deisenhofen um eine Minute friiher gelegt, um die Wendezeit der S20-
Trasse mit Halt Menterschwaige in Deisenhofen von sieben Minuten zu erhalten. Dies ist deshalb
notwendig, da die S20 in Fahrtrichtung nach Miinchen-Pasing aufgrund der Integration des Halts
Menterschwaige um etwa eine Minute friher abfahren muss.

ARGE Bahnausbau Region Miinchen
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Abbildung 12 Bildfahrplan Miinchen-Pasing — Deisenhofen in der Variante 2

2.2.3 Betriebsprogramm Mitfall

Als Vorzugsvariante fir die Bewertung wurde die Variante 1 auf der Grundlage des minimalen Be-
zugsfalls gewahlt.

Miinchen- Deisen- 3+1 HVZ
Solln hofen

Tabelle 4 Zugzahlen Miinchen-Solln — Deisenhofen im Mitfall
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3 Geplante Infrastrukturmanahmen 12

3 Geplante InfrastrukturmalRnahmen

3.1

Grundlagen

Fur die Betrachtung der Infrastrukturmafnahmen wurden die Grundlagen wie folgt beriicksichtigt
(Unterlagen erhalten im September 2019 von DB Netz AG):

Ingenieurvermessung Lageplane (IVL-Plane).
Trassendaten der Bestandsgleise.
Bestandsunterlagen zu Oberleitung.

Der geplante Bahnhalt befindet sich an der zweigleisigen Strecke 5505, die mit Oberleitung
15 kV, 16,7 Hz elektrifiziert ist. Als Oberleitungsbauart wurde die Re160 verwendet. Die Ket-
tenwerke im Bereich des geplanten Bahnhalts hdngen an Einzelstitzpunkten. Es wurden Rah-
menflachmasten und Stahlgittermasten verwendet. Zwischen den Masten 11-13/14 und 11-
19/20 befindet sich eine Nachspannung, welche als Streckentrennung zum Bf GroRhesselohe
fungiert. Auf den Masten 11-15 und 11-16 befinden sich die Bahnhofsschalter 1 und 2.

Bei den Grindungen der OLA-Masten handelt es sich um Ortbetonfundamente. Die Masten
stehen ca. 5 m vom Gleis entfernt.

Der Baubereich grenzt an eine Kettenwerksabsenkung. Die Kettenwerke sind unter der Ful3-
gangeruberfihrung km 11,184 abgesenkt. Am Mastpaar 11-19/20 wird die Regelfahrdrahth6he
von 5,50 m erreicht.

Bestandsunterlagen zu Leit- und Sicherungstechnik.

Eine Spartenbestandsabfrage bei den Spartentrdgern wurde fur die Vorprifung nicht durchge-
fuhrt, da keine wesentlichen Auswirkungen auf die Kosten zu erwarten sind.

Der noérdliche Bahnsteig liegt im Bereich des kartierten Biotops M-0210-001 ,Laubmischwald
an den rechten Isarseiten“ und des Landschaftsschutzgebietes LSG-00120.09 ,Isarauen”.

Abbildung 13  Schutzgebiete (Quelle: BayernAtlas)
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3 Geplante Infrastrukturmanahmen 13

— Es liegen keine Baugrunduntersuchungen vor. Fir die Planung wird davon ausgegangen, dass
der Untergrund dem bekannten Aufbau der Miinchner Schotterebene mit guten Griindungs-
und Entwasserungsverhaltnissen entspricht.

— Es liegen keine Kampfmittelsondierungen vor, die Kampfmittelsondierung ist bei einer Weiter-
verfolgung des Projektes im Rahmen der weiteren Planung zu prifen.

— Im Untersuchungsraum sind keine bekannten Denkmaler betroffen.

— Im Untersuchungsraum liegen keine Planungen Dritter vor, welche Einfluss auf die Machbar-
keitsstudie nehmen.

3.2 Infrastruktur- und Geschwindigkeitsdaten

Als Bezugsfall sind die in Planung bzw. Realisierung befindlichen MaRnahmen (R-MafRnahmen)
gemal Aufgabenstellung des Programms ,Bahnausbau Region Miinchen* unterstellt.

Fur den neuen Bahnhalt Menterschwaige bietet es sich an, einen nahegelegenen Umsteigepunkt
zwischen Bahn und Trambahn zu schaffen. Eine mdgliche Lage fiir einen neuen Tram-Haltepunkt
befindet sich unmittelbar siidlich der Eisenbahniiberfilhrung (EU) Geiselgasteigstrale. Die Nach-
weisflhrung des Zusatznutzens sowie die Projektierung dieses Tramhaltes liegen bei den Stadt-
werken Miinchen (SWM) und sind nicht Bestandteil der vorliegenden Untersuchung.

Oberbau:

Die Gleislage der beiden bestehenden Richtungsgleise Strecke 5505 zwischen km 11,4 und 11,6
bleibt unveréndert. Neben der Neugestaltung der Tiefenentwasserung beider Gleisanlagen erfolgt
auch eine Gleisdurcharbeitung.

Tiefbau:
Es liegen keine Baugrunduntersuchungen vor. Im Bereich des Trogbauwerks ist eine Entwéasse-
rung Uber Sickerschéchte vorgesehen.

Der sudseitig gelegene Larmschutzdamm wird vollstandig rickgebaut. Es erfolgt ein Gelandeab-
trag fur die slidseitig geplante Rampe sowie fir den sudlichen Bahnsteig mit zugehdériger Bahn-
steigtreppe.

Konstruktiver Ingenieurbau (Hochbau):
Die barrierefreien Personenbahnsteige des neuen Haltepunkts werden als AuRenbahnsteige pa-
rallel der Strecke 5505 errichtet:

— Bahnsteignutzlange: 210 m
— Bahnsteighthe: 76 cm Schienenoberkante (SO) fir Mischbetriebsstrecke
— Bahnsteigausstattung inkl. Bahnsteigbeleuchtung

— drei Wetterschutzhauschen je Bahnsteig

Die Bahnsteige werden von der Geiselgasteigstral3e Uber Treppenzugdnge erschlossen. Die barri-
erefreie Anbindung erfolgt im Siiden Uber eine ca. 150 m lange Rampe, die an die Geiselgasteig-
strafRe anschliel3t. Das nordliche Gleis wird Uber die im Bestand bereits vorhandene Zuwegung
von der Holzkirchner Stral3e aus erschlossen. Diese Zuwegung wird entsprechend befestigt.

ARGE Bahnausbau Region Miinchen Machbarkeitsstudie U24 | 02.04.2024
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Fur den nordlichen Bahnsteig bietet sich eine zweite optionale Anbindung in nordwestlicher Rich-
tung zur GroRBhesseloher Briicke an, um den dort vorhandenen Geh- und Radweg auf kurzem
Weg zu erschliel3en. Diese kann ggf. auf Wunsch der LHM erganzt werden.

Zur Aufrechterhaltung des Larmschutzes der siidlich gelegenen Anwohner, wird nach Riickbau
des Larmwalles eine bis 4,0 m tber SO hohe Larmschutzwand (LSW) errichtet.

Leit- und Sicherungstechnik:

Das Vorsignal bei km 11,514 liegt zuklnftig im Bahnsteigbereich und muss daher verlegt werden.
Da bei einer Verlegung des Signals hinter den Bahnsteig auf km 11,3+95 der Vorsignalabstand zu
gering ist, muss das Signal auf ca. km 11,7 verlegt werden. Bei km 11,3+95 ist dann ein zusatzli-
cher Vorsignalwiederholer erforderlich.

Telekommunikationstechnik:
Der auf der Nordseite der Gleise verlaufende Kabeltrog wird riickgebaut und im Endzustand hinter
der Bahnsteigkante und in Rohrtrassen neu verlegt.

Beide Bahnsteige werden mit Zugzielanzeigern ausgerustet.

Elektrische Energieanlagen (50 Hz Anlagen):

Der Bahnsteig erhélt eine regelkonforme Beleuchtungsanlage sowie Zugzielanzeiger, Fahrkarten-
automaten etc. Der Bahnsteig sowie die Zuwegung erhalten eine Bahnsteigbeleuchtung geman
DB-Ril und Ausstattungshandbuch. Es werden Beleuchtungsmasten auf beiden Bahnsteigen vor-
gesehen.

Maschinentechnische Anlagen:
Es sind keine MalRnahmen an maschinentechnischen Anlagen erforderlich.

Oberleitungsanlagen (16,7 Hz inkl. OSE):

Es wird davon ausgegangen, dass die Masten im Bereich der geplanten Bahnsteige durch die
Baumafinahme ersetzt werden missen. Da diese ggf. im Zuge der Baumalinahme abgegraben
werden, kénnte sich daraus eine Gefahrdung der Standsicherheit ergeben. Ferner sind die Masten
gof. zu versetzen, um Durchgangsbreiten einzuhalten bzw. Zuwegungen zu den Rampen freizu-
halten. Dartber hinaus ist der neue Bahnsteig unmittelbar vor der elektrischen Bahnhofsgrenze
von Solln geplant. Die Lage der Bahnhofsgrenze unmittelbar hinter dem Bahnsteig wird als kritisch
angesehen. Beim Durchrutschen des Zuges durch den Halt kann nicht sichergestellt werden, dass
der Biigel im Bereich des Parallelfeldes zum Stehen kommt. Die Streckentrennung sollte daher
verschoben werden, um vom Bahnsteigende bis zum ersten Doppelausleger in der Streckentren-
nung einen Abstand von 100 m zu gewahrleisten.

Die neue Streckentrennung kann zwischen km 11,23 und 11,37 in dreifeldriger Bauform errichtet
werden. Die Kettenwerke, die aus dem Bahnhof Solln kommen, sind entsprechend einzukirzen.
Die Kettenwerke, die von der freien Strecke kommen, werden geringflgig verlangert. Auf ein Ver-
setzen der Festpunkte kann voraussichtlich verzichtet werden.

Das Baufeld der OLA-Anpassung umfasst aufgrund der Anpassung der Streckentrennung sowie
der Konflikte vorhandener Masten mit dem geplanten Bahnsteig die Masten 11-11 und 11-12 bis
einschlieR3lich 11-23 und 11-24. Die Bestandsmasten 11-9 und 11-10 bzw. 11-25 und 11-26 blei-
ben erhalten. Die vorhandene Kettenwerksabsenkung im Bereich der Ful3gangeriiberfihrung ist
im Zuge der Verschiebung der Streckentrennung anzupassen. Das Parallelfeld ist ohne Neigung
neu zu errichten.
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Die Schalter 1 und 2 werden auf den neuen Masten neu aufgebaut. Die OSE-Verkabelung wird
angepasst. Das vorhandene Kabel von der HX-Klemmleiste kann eingekirzt und am neuen Schal-
termast von Schalter 2 aufgelegt werden. Schalter 1 wird mit einem neuen Kabel erschlossen, das
die Gleise im Baubereich kreuzt. Ggf. ist das OSE-Kabel NYY 7x1,5 von der HX-Klemmleiste bei
ca. km 10,75 in voller Lange zu erneuern, wenn der Zustand des Kabels dies erfordert. Im Rah-
men der weiteren Planung ist die Notwendigkeit dieser MaRhahme mit den Anlagenverantwortli-
chen abzustimmen.

Die neuen Maste kdnnen ggf. tiefgegriindet werden und so dimensioniert werden, dass sie gegen
ein Abgraben wahrend der BaumalRnahme des Bahnsteigs gesichert sind. Ein Versetzen der Mas-
ten hinter den Bahnsteig wird nicht empfohlen, da die Rohrschwenkausleger dabei sehr lang wer-
den wirden und ggf. eine unternehmensinterne Regelung notwendig wird. Die neuen Masten sind
daher in den Bahnsteig zu integrieren.

Die vorhandenen Kettenwerke werden auf die neuen Stiitzpunkte ilbernommen. Die neuen Stitz-
punkte entsprechend der Bauart Re200.

Der Baubereich OLA kann ggf. durch eine Verschiebung des Haltepunktes auf die Ostseite der
Geiselgasteigstral3e verkleinert werden, da bei dieser Positionierung die Streckentrennung nicht
verschoben werden misste. Dann waren lediglich die Masten im Bereich des Haltepunktes zu er-
neuern. Da der Haltepunkt dann im Perlacher Forst lage, wird die Bahnsteiglage zwischen Isar
und Geiselgasteigstralie belassen.

Umweltfachliche Beurteilung:

Die Eingriffe in das bestehende Biotop und Landschaftsschutzgebiet im Bereich des neuen Halte-
punkts Menterschwaige mussen umweltfachlich beurteilt werden. In der Kostenschatzung wurden
erhdhte Umweltkosten bertcksichtigt.

Grundsticksverhdltnisse:
Es ist kein Fremdgrunderwerb erforderlich.
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3.3

Kostenschatzung

Die Gesamtkosten fir die neue Infrastruktur der Mal3nahme Bahnhalt Menterschwaige belaufen

sich auf 7,526 Millionen Euro (Preisstand 2016, ohne Planungskosten)?.

Im Detail setzen sich die Kosten folgendermalf3en zusammen:

Komplexitat des vorhabens: mittel
Baugrundeinfluss: 25%
Baugrundverhaltnisse: einfach
Status: UVE

Tabelle 5 Kosteniibersicht ohne Planungskosten

2 Samtliche Kostenwerte im vorliegenden Bericht stellen Nettowerte dar.

ARGE Bahnausbau Region Miinchen

Bezeichnung Kaostenberechnung Zuschlag Gesamt
01.|Baufeldfreimachung / Riickbau / Erdbau / Kabeltiefbau 675 T€ 138 T€ 813 T€
02 |Oberbau 107 T€ 22 T€ 128 T€
03_|Ingenieurbauwerke 4311 T€ 884 T€ 5194 T€
04 |Leit- und Sicherungstechnik 50 T€ 10 T€ 60 T€
05.|Oberieitungsanlagen 297 T€ 61 T€ 358 T€
06 |Ausstattung 88 T€ 18 T€ 106 T€
07 |Maschinentechnik (Aufzug) 0T 0TE 0T
08.|Grunderwerb 0 T€ 0 T€ 0T

Summe Baukosten 5.527 T€ 1133 T€ 6.660 T€

Flanungskosten (0% der Baukosten) 0TE 0TE O S

BUW (5% der Baukosten) 276 T€ 57 T€ 333 T€

PM/F (8% der Baukosten) 442 T€ 91 TE 533 T

|Gesamtkesten (netto) 6.245 T€| 1.280 T€] 7.526 T€|

Faktor fiir Zuschlag Kostenermittiung gemif OBB Handbuch Kostenermittlung: 20.5%
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4 Verkehrsangebot und Verkehrsnachfrage

4 Verkehrsangebot und Verkehrsnachfrage

4.1 OPNV-Angebotskonzeption

Der neue Bahnhalt Menterschwaige liegt auf der Strecke Miinchen — Harras — Deisenhofen zwi-
schen den Stationen Solln und Deisenhofen. Der dort geplante Halt wird von der Regionalbahn-
Linie RB 58 Miinchen Hbf — Deisenhofen — Holzkirchen — Rosenheim im 30-Minuten-Takt bedient,

nicht jedoch von den Ziigen nach Lenggries, Tegernsee und Bayrischzell.
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Abbildung 14 Streckenfiihrung und Halte

Der minimale Bezugsfall des Programms ,Bahnausbau Region Miinchen" kann als Bezugsfall fir
die Ermittlung der gesamtwirtschaftlichen Wirkungen unverandert Gbernommen werden.
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4.2  Verkehrliche Wirkungen

Fur die Bewertung des neuen Bahnhalts werden die klassischen Nachfragewirkungen (veranderter
Modal Split und induzierter Verkehr mit Berechnung entsprechend Verfahrensanleitung Standardi-
sierte Bewertung Version 2016) abgebildet. Langfristige Zielwahl-Effekte durch die Verbesserung
der Erreichbarkeit oder zusatzliches Einwohner- und Erwerbstatigenwachstum werden nicht mo-
delliert.

Die Verbesserung des Verkehrsangebotes an der Menterschwaige fihrt zu einem verkehrlichen
Nutzen fur den 6ffentlichen Personennahverkehr (OPNV).

Saldo fir

GroRe Einheit Variante

Verkehrsverlagerungen +140

induzierter Verkehr Personenfahrten je +30
Werktag

Mehrverkehr +170
reduzierte .

MIV-Betriebsleistung Plw-km je Werktag -5.600

abgeminderte Reisezeitdifferenzen | Stunden je Werktag -130

Tabelle 6 Verkehrliche Wirkungen als Saldo zum Bezugsfall

Die MaRnahme bewirkt im OPNV-Sektor einen Mehrverkehr von 170 Personenfahrten je Werktag
gegenlber dem Bezugsfall ohne den neuen Bahnhalt. Durch vom motorisierten Individualverkehr
(MIV) zum OPNV verlagerte Verkehre sinken die Betriebsleistungen im MIV um 5.600 Pkw-km je
Werktag.

4.3 Zukunftiges Fahrgastaufkommen

Das zukunftige Fahrgastaufkommen dokumentieren die beiden nachstehenden Tabellen. Die erste
Tabelle zeigt die Querschnittslasten im Bezugsfall (ohne die betrachtete Malinahme) und im Mitfall
(mit der bewerteten MaRnahme) sowie die Differenz beider Werte.

Differenz

Nr. | von Station nach Station Bezugsfall Variante Variante zum

Bezugsfall

1 | Donnersbergerbriicke | Heimeranplatz 13.300 13.800 +500

2 | Heimeranplatz Harras 14.300 14.900 +600

3 | Harras Mittersendling 17.300 18.000 +700

4 | Mittersendling Siemenswerke 17.100 17.900 +800

5 | Siemenswerke Solln 17.800 18.700 +900

6 | Solln Menterschwaige 18.300 +1.000

- - 17.300

7 | Menterschwaige Deisenhofen 17.200 -100

8 | Deisenhofen Holzkirchen 15.000 15.000 0
Tabelle 7 Querschnittsbelastungen in Personenfahrten/Werktag in Bezugsfall und Variante (Regionalverkehr)
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Der starkste Zuwachs befindet sich am Streckenabschnitt nérdlich der Menterschwaige. Dort steigt
die Nachfrage um 1.000 Fahrgaste je Werktag, um dann in Richtung Innenstadt kontinuierlich bis
auf 500 zwischen Heimeranplatz und Donnersbergerbriicke abzusinken. Zwischen Menter-
schwaige und Deisenhofen sinkt die Nachfrage um 100 Fahrgaste. Im weiteren Verlauf nach Holz-
kirchen sind keine Veranderungen mehr zu erkennen.

Damit ist der neue Bahnhalt offenbar vor allem fir Fahrten zwischen dem Bereich Menterschwaige
und Miinchen interessant. Fur Fahrten aus dem Umland (in/aus Richtung Deisenhofen) heben sich
Vorteile (durch die zuséatzliche ErschlieRung) und Nachteile (durch die Fahrzeitverlangerung) auf.

Die folgende Tabelle zeigt die Ein-, Aus- und Umsteigerzahlen an den Stationen der Strecke zwi-
schen Donnersbergerbriicke und Holzkirchen in der Variante und deren Differenz zum Bezugsfall.

Variante

Nr. Station Ein- _und U"ms_teige_r_ zum Surr_l_me Differenz zum
Aussteiger tbrigen OPNV Fahrgaste Bezugsfall

1 gr%?gglzberg' 2.100 2.800 4.900 +300
2 | Heimeranplatz 300 900 1.200 +100
3 | Harras 1.200 4.000 5.200 +100
4 | Mittersendling 3.400 100 3.500 0
5 | Siemenswerke 2.000 700 2.700 +100
6 | Solln 1.200 500 1.700 +200
7 | Menterschwaige 900 700 1.600 +1.600
8 | Deisenhofen 1.500 1.000 2.500 -200
9 | Holzkirchen 5.900 3.300 9.200 0

Tabelle 8 Ein-, Aus- und Umsteiger (Regionalverkehr)

Die starkste Stationsbelastung tritt mit 9.200 Fahrgasten pro Werktag in Holzkirchen auf. Donners-
bergerbriicke, Harras und Mittersendling liegen mit Werten zwischen 3.000 und 5.000 Fahrgéasten
im Mittelfeld. Der neue Bahnhalt Menterschwaige erreicht mit 1.600 Fahrgasten etwa so viel Auf-
kommen wie Solln (1.700) und liegt damit im unteren Bereich. Die Zuwachse an den anderen Sta-
tionen aulRer Menterschwaige sind insgesamt mafig. In Deisenhofen zeigen sich sogar geringe
Rickgange.
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5 Bewertung der Malinahme und Wirtschaftlichkeit

Zur Ermittlung der gesamtwirtschaftlichen Vorteilhaftigkeit des neuen Bahnhalts Menterschwaige
wird eine vereinfachte Bewertung nach dem Verfahren der Standardisierten Bewertung Version
2016 (Grobbewertung) durchgefiihrt. Die Bewertung erfolgt nach dem Ohnefall-Mitfall-Prinzip. D.h.
die verkehrlichen und betrieblichen Wirkungen der MaRnahme (Mitfall) werden gegentiber einem
Bezugsfall (Ohnefall) ermittelt. Die Nutzenbeitrdge aus den Wirkungen der MafRnahme werden den
Kosten fiir den Kapitaldienst der MaRnahmeninvestitionen gegeniibergestellt. Ubersteigt der Nut-
zen die Kosten, kann die Mal3nahme fiir weitere vertiefende Untersuchungen empfohlen werden.

5.1 Ermittlung der OPNV-Betriebskosten

Die Betriebskosten OPNV werden je betroffener Linie fur Ohne- und Mitfall ermittelt. Dabei erge-
ben sich bei der MaRnahme U24 kaum Mehrkosten durch das zuséatzliche Angebot. Da sich die
durch den zusatzlichen Halt verursachten Fahrzeitverlangerungen durch Kirzung der Wendezei-
ten kompensieren lassen, entsteht kein Fahrzeugmehrbedarf. Ebenso wenig steigen die Personal-
kosten. Einzig der erhthte Energiebedarf beim Anfahren steigert die OPNV-Betriebskosten. Au-
Rerdem entstehen im Mitfall Kosten flr den Unterhalt der Station.

52 Investitionen fir die Mallhahme

Der Bau des neuen Bahnhalts Menterschwaige kostet 7.526 T€ (Preisstand 2016, ohne Planungs-
kosten). In der Bewertung summiert sich der Wert einschlief3lich 10% Planungskosten auf
8.279 T€.

Grolde T€

Investitionen ortsfeste Infrastruktur (Preisstand 2016) 7.526

zzgl. 10 % Planungskosten 0,753

Summe Investitionen 8.279

Kapitaldienst p. a. 0,255

Unterhaltungskosten p. a. 0,053
Tabelle 9 Ermittlung Kapitaldienst und Unterhaltungskostensatz

Die Kosten-Seite der Bewertung entspricht dem Kapitaldienst (Verzinsung und Abschreibung) der
Investitionen unter Beriicksichtigung eines pauschalen Planungskostenanteils. Unterhaltungskos-
ten fur die neue Infrastruktur gehdren dagegen zu den (allerdings negativen) Nutzen-Komponen-

ten.

5.3 Gesamtwirtschaftliches Bewertungsergebnis

Bei der gesamtwirtschaftlichen Bewertung ergeben sich die gréRten positiven Nutzenbeitrage aus
verkehrlichen Wirkungen im OPNV. Weitere positive Nutzenbeitrage werden durch die Schaffung
zusatzlicher Mobilitatsmaoglichkeiten erzielt. Durch das neue Verkehrsangebot erhéhen sich die
OPNV-Betriebskosten nur geringfiigig.
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Unter Beriicksichtigung der Unterhaltungskosten fiir die Investitionen in die Infrastruktur verbleibt
in der gesamtwirtschaftlichen Bewertung ein Nutzen von insgesamt 767 T€ pro Jahr. Nach Abzug
des Kapitaldienstes flr die Investitionen in die Infrastruktur (Kosten) in Hohe von 255 T€ pro Jahr
ergibt sich noch ein Nutzeniiberschuss von 512 T€ pro Jahr.

Monetéare Bewertung
Teilindikator (Saldo z. Bezugsfall)
T€ je Jahr
Nutzen OPNV-Reisezeitnutzen +265
Vermiedene Pkw-Betriebskosten +368
Schqf_fgng ;gsg‘itzlicher +91
Mobilitatsmdglichkeiten
Betriebskosten OPNV -9
Unterhaltungskosten ) 53
ortsfeste Infrastruktur fir Ma3nahme
Vermiedene Unfallfolgen OPNV + MIV +142
Umweltfolgen OPNV + MIV +33
Summe Nutzen +767
Kosten Kapitaldienst neue Infrastruktur +255
Indikatoren Nutzen-Kosten-Differenz +512
Nutzen-Kosten-Verhaltnis 3,01
Tabelle 10 Ergebnis der Nutzen-Kosten-Bewertung

Das Nutzen-Kosten-Verhaltnis fir die Manahme Station Menterschwaige ist deutlich groRRer als
1,0 (NKV = 3,01). Daraus ergibt sich ein gesamtwirtschaftlicher Vorteil der MaRnahme. Die Vo-
raussetzung fur eine Weiterverfolgung der MaRnahme ist somit gegeben.

ARGE Bahnausbau Region Miinchen
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6 Fazit und Empfehlungen

Fur den Bahnhalt Menterschwaige ist eine Bedienung mit den Ziigen der RB 58 Miinchen — Dei-
senhofen (— Holzkirchen — Rosenheim) vorgesehen, so dass bis zu zwei Zlge je Stunde und Rich-
tung den Halt bedienen. Da ausschlief3lich diese Ziige am neuen Bahnhalt Menterschwaige hal-
ten, wirkt sich die Fahrzeitverlangerung primar nur auf die Fahrgaste dieser Relation aus.

Die betriebliche Analyse hat gezeigt, dass der neue Halt bereits im minimalen Bezugsfall grund-
satzlich umsetzbar ist.

Die MaRnahme Bahnhalt Menterschwaige erzielt im Saldo positive Wirkungen im OPNV durch zu-
satzliche Fahrgaste und Reisezeitersparnisse. Trotz negativer verkehrlicher Wirkungen fiir die
durchfahrenden Fahrgaste tUberwiegt der verkehrliche Nutzen aus einer verbesserten Erschlie-
Bung des Einzugsgebiets der neuen Station und der Umsteigemdglichkeit zur StralRenbahn, die
sich durch die Verlegung einer bestehenden oder den Bau einer zusatzlichen Tramhaltestelle noch
verbessern liel3e.

Die Investitionen fiir den neuen Bahnhalt Menterschwaige werden mit ca. 7,5 Mio. € veranschlagt
(Preisstand 2016, ohne Planungskosten und Kosten fir die Verlegung der Tramhaltestelle).

Der gesamtwirtschaftliche Nutzen der Bewertung Ubersteigt den Kapitaldienst fur die Investition

(NKV > 1,0) deutlich. Damit besteht eine positive Fortfiihrungstendenz. Die MalRnahme Bahnhalt
Menterschwaige wird fir weitere vertiefende Planungen vorgeschlagen.
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7 Verzeichnisse

Abkilrzungsverzeichnis

Abkirzung

AA
ABS
ABW
Abzw.
AE
ALEX
ALV
AP
Ausf
BA
BAB
BAST
Bbf
BE
BE
BEG
Beri
Bf
BFF
Bft
BFMAX
BFMIN
BH
Blifli
Blilo
Bk
BkS
BOB

BR
BRB

BSL

Ausrundungsbogenanfang

Ausbaustrecke

Aulenbogenweiche

Abzweig

Ausrundungsende

Zuggattung der Landerbahn im Schienenpersonennahverkehr
Anlagenverantwortliche

Ausflhrungsplanung

Ausfahrt

Kreisbogenanfang

Bundesautobahn

Betriebliche Aufgabenstellung

Betriebsbahnhof

Kreisbogenende

Baustelleneinrichtung

Bayerische Eisenbahngesellschaft mbH

Bereichsubersicht

Bahnhof

Baufeldfreimachung

Bahnhofsteil

Maximaler Bezugsfall des Programms ,Bahnausbau Region Miinchen*
Minimaler Bezugsfall des Programms ,Bahnausbau Region Miinchen*
Bauhdhe

Blinklichtanlage mit Ferniberwachung

Blinklichtanlage Lokfuhrer-ltberwacht

Blockstelle

Blocksignal

ehemaliges Zugprodukt der Bayerische Oberlandbahn GmbH, seit Juni 2020 Marke
BRB und Netzbezeichnung Oberland

Baureihe

Bayerische Regiobahn, Marke der Bayerische Oberlandbahn GmbH und der Baye-
rische Regiobahn GmbH

Bahnstromleitung
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Abkirzung

Bstg
BU
BUSA
BUSTRA
BUW
BVWP
BZ
bzw.
Cu

DB

DB Ref
dB(A)
DSA
DSS
D-Weg
Ebf
Ebs
EBUT
Einf
EIU
eingl
EK
EKW
EMV
ESTW
ESTW - A
ET
ETCS
EUR
EVU
EW
EU
Ezs
Fbf

FD

Fdl

ARGE Bahnausbau Region Miinchen

Bahnsteig

Bahnibergang
Bahnibergangs-Sicherungsanlage
Bahniibergangs-Steuerungsanlage
Bauuberwachung
Bundesverkehrswegeplan
Betriebszentrale

beziehungsweise

Kupfer

Deutsche Bahn AG

DB Referenznetz (Lage- und Hohenfestpunktsystem der DB AG)
Dezibel (A-Bewertung)
Dynamischer Schriftanzeiger
Deckenstromschiene
Durchrutschweg

Endbahnhof

Zeichnungswerk Oberleitung
Einheits-Bahnibergangstechnik
Einfahrt
Eisenbahninfrastrukturunternehmen
eingleisig

Eisenbahnkreuzung

einfache Kreuzungsweiche
Elektromagnetische Vertraglichkeit
Elektronisches Stellwerk
Elektronisches Stellwerk — Abgesetzter Stellbereich
Elektrotriebwagen

European Train Control System
Euro
Eisenbahnverkehrsunternehmen
Einfache Weiche
Eisenbahnuberfiihrung
Zeichnungswerk Oberleitung (ersetzt durch Ebs)
Fernbahnhof

Fahrdraht

Fahrdienstleiter
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Abkirzung

FEX
FFH
FH
FMG
FSS
FU
FV
FzU

GADA
Gbf
Gl.
GK
GRIi
GU
GV
GVFG
GWB
GwuU
h

h

Hbf
Hp

Hp (Signal)
Hast
HVZ
Hz
IBN
IBW
INA
IVL
lvmg
KBS
Kfz
KIB
KKK

Flughafenexpress
Flora-Fauna-Habitat
Fahrdrahthdhe

Flughafen Miinchen GmbH
Frostschutzschicht
Ferniberwachung

Fernverkehr

Fahrzeitiberschuss

Gerade

Gewerbegebiet an der Autobahn
Guterbahnhof

Gleis

Gaul3-Kruger Koordinatensystem
Gegenrichtung
Geschwindigkeitsiiberwachung
Guterverkehr
Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz
Gleiswechselbetrieb
Gesamtwertumfang

Hohe

Stunde (hour)

Hauptbahnhof

Haltepunkt

Hauptsignal

Haltestelle

Hauptverkehrszeit

Hertz

Inbetriebnahme
Innenbogenweiche
Induktionssicherung anfahrender Zige
Ingenieurvermessung Lageplan
Gleisvermarkungsplan, Trassenplan
Kursbuchstrecke

Kraftfahrzeug

konstruktiver Ingenieurbau
Kostenkennwertkatalog

ARGE Bahnausbau Region Miinchen
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Abkirzung

km
km/h
KS
kv
KW

I

lp

l.d.
l.d.B.
lg

Lf
LH
LH
LHM
Lo
Lph
LST
LSW
Ltg
Lt/d
LW
LZB
LzH
LzHH
LzVv
m
Meridian

MGL
Mio.

MIV

MVG
MVV
NBS
NEM
NKU

ARGE Bahnausbau Region Miinchen

Kilometer

Kilometer/Stunde

Kombinationssignal

Kilovolt

Kettenwerk

Lange

Bogenlange

links der

links der Bahn

Lange einer Zwischengeraden

Langsamfahrsignal

Landeshauptstadt

lichte Hohe

Landeshauptstadt Miinchen

LokfUhreriberwachter Bahnibergang

Leistungsphase

Leit- und Sicherungstechnik

Larmschutzwand

Leitung

Lasttonnen/Tag

lichte Weite

Linienformige Zugbeeinflussung

Lichtzeichen und Halbschranken nur einfahrseitig am Bahniibergang
Lichtzeichen und Halbschranken ein- und ausfahrseitig am Bahniibergang
Lichtzeichen und Vollschrankenabschluss am Bahniibergang
Meter

ehemaliges Zugprodukt der Bayerische Oberlandbahn GmbH, seit 2020 Marke
BRB und Netzbezeichnung Chiemgau-Inntal

Mehrgleisausleger

Millionen

Motorisierter Individualverkehr

Munchner Verkehrsgesellschaft

Munchner Verkehrs- und Tarifverbund GmbH
Neubaustrecke

Netzergdnzende MalRnahme
Nutzen-Kosten-Untersuchung
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Abkirzung

NKV
NVZ
NYY-0
NYY-J
OBB
OBVI
oL
OLA
OPNV
OSE
ov
MUC
Pbf
PFA
PRV
Pkw
PlaKo
PM/F
P+R
PSS
PU
PZB

r

RB
r.d.
r.d.B.
Re

(100/160/200)

RE

Ri

Ril
RSA
RSB
RSTW
RV

RU

Nutzen-Kosten-Verhéltnis

Nebenverkehrszeit

Kabeltyp-Bezeichnung, Kabel ohne Schutzleiter
Kabeltyp-Bezeichnung, Kabel mit Schutzleiter
Osterreichische Bundesbahn

Offentlich bestellter Vermessungsingenieur
Oberleitung

Oberleitungsanlage

Offentlicher Personennahverkehr
Ortssteuereinrichtung

Offentlicher Verkehr

Internationaler Code fir den Flughafen Miinchen
Personenbahnhof

Planfeststellungsabschnitt
Planfeststellungsverfahren
Personenkraftwagen

Planungskoordination

Projektmanagement / Fremdleistungen
Parken und Reisen

Planumsschutzschicht

Personenunterfiihrung

Punktféormige Zugbeeinflussung

Radius

Regionalbahn

rechts der

rechts der Bahn

Regelbauart (in verschiedenen Ausfiihrungsvarianten)

Regionalexpress
Richtung

Richtlinie
Rohrschwenkausleger
Regional-S-Bahn
Relaisstellwerk
Regionalverkehr
Reisendenlbergang

ARGE Bahnausbau Region Miinchen
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Abkirzung

SBSS
SGV
Sig
Sipo
SL
Sp
SO
SPFV
SPNV
SPV
SSw
Str
Stw
StMB
suU
SVvzZ
SWM

TE
TK
TS

UA
UE
Ue

Ut
UFEX
UG
UiG
Us
Ust
UVE
usv
Uw
uz

S-Bahn-Stammstrecke

Schienengliterverkehr

Signal

Sicherungsposten

Speiseleitung
Schaltposten

Schienenoberkante
Schienenpersonenfernverkehr
Schienenpersonennahverkehr
Schienenpersonenverkehr
Schallschutzwand

Strecke

Stellwerk (allgemein)

Bayerisches Staatsministerium fir Wohnen, Bau und Verkehr
Stralenuberfiihrung

Schwachverkehrszeit

Stadtwerke Minchen

Tausend

Tiefenentwasserung
Telekommunikation

Tragseil

Uberhéhung

Ubergangsbogenanfang
Ubergangsbogenende

Uberhéhung

Uberhdhungsfehlbetrag
Uberregionaler Flughafenexpress
Umgehungsleitung
Unternehmensinterne Genehmigung
Uberwachungssignal

Uberleitstelle

Umweltvertraglichkeitserklarung
Unterbrechungsfreie Stromversorgung

Unterwerk
Unterzentrale

Geschwindigkeit

ARGE Bahnausbau Region Miinchen
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Abkirzung

Ve

Vmax
VAST
VL

VS

VzG
WA
Ww
Zkm

ZL

ZN

Z0B

Zs

1. MSBV
1. SBSS
2. SBSS

ARGE Bahnausbau Region Miinchen

Entwurfsgeschwindigkeit

Hochstgeschwindigkeit

Verkehrliche Aufgabenstellung

Verstarkungsleitung

Vorsignal

Verzeichnis der zulassigen Geschwindigkeiten
Weichenanfang

Weichenwarter

Zugkilometer

Zuglenkung

Zugnummernmeldeanlage

Zentraler Omnibusbahnhof

Zusatzsignal

1. Minchner S-Bahn-Vertrag

1. S-Bahn-Stammestrecke (Bestandsstrecke via Marienplatz)
2. S-Bahn-Stammstrecke (Neubaustrecke via Marienhof)
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